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Základní údaje o stavbě

a) Stručný popis návrhu stavby, její funkce, význam umístění

Stavba přestupního terminálu v oblasti Hranečníku je umístěna ve významném dopravním uzlu. Silnice II. třídy č. 479 Ostrava – Šenov – Havířov je alternativní dopravní spojnicí Ostravy s městem Havířovem k silnici I/11, plní funkci sběrné komunikace obsluhující přilehlé městské obvody (Poruba, Moravská Ostrava a Přívoz, Slezská Ostrava, Radvanice, Bartovice) a obec Šenov.

V řešeném prostoru se na silnici II/479 napojuje významná obslužná komunikace III.třídy č. 4703 spojující ulici Těšínskou s ulicí Šenovskou a Rudnou s pokračováním na Arcelormittal Ostrava a.s.
Ulicí Těšínskou jsou vedeny trasy jak příměstských autobusových linek, tak autobusových linek systému ODIS. Autobusové linky spojují centrum města s městskými částmi Radvanice a Bartovice a dále s obcemi a městy Šenovem, Karvinou, Orlovou a Havířovem. Zájmovým územím prochází tramvajová trať vedená z centra města Ostravy (Výstaviště) k ArcelorMittal Ostrava a.s. Tramvajová doprava má v řešeném území vytvořeny podmínky pro ukončování a obracení části strojů.

Přestupní dopravní uzel Hranečník bude sloužit jako významný bod veřejné osobní hromadné dopravy. V prostoru sloužícím v současné době jako tramvajové obratiště na trati Výstaviště – Hranečník – ArcelorMittal Ostrava a.s. bude vybudováno jednak zázemí pro ukončování všech spojů příměstské autobusové dopravy, a to jak stávajících linek, končících dnes na Gagarinově náměstí, tak také některých linek, které jsou dnes směrovány na ÚAN po ulici Rudné, dále pak autobusových linek DPO, které zde budou částečně ukončovány, částečně budou projíždět terminálem, a rovněž pro výhledové rozšíření provozu tramvajové dopravy (kromě dvou stávajících tramvajových linek mají být na Hranečník zavedeny ještě dvě další tramvajové linky). Navržené dopravní uspořádání zohledňuje i výhledové zavedení trolejbusového provozu.

Zdůvodnění architektonického a urbanistického řešení

SO 13 – objekt sociální vybavenosti

Hmota objektu, jehož nosnou podstatu tvoří jednovrstvé zdivo, její šířkové proporce výrazně převyšují její výšku. Objekt je situován podél nejfrekventovanější pěší komunikace spojující jednotlivá nástupiště. Architektonický výraz a linie jsou jednoduché. Řešení se soustřeďuje zejména na funkční dispoziční řešení, jednoduché hmotové uspořádání a v neposlední řadě na strukturální a barevné řešení fasádního pláště. 

Neprůhlednou část pláště objektu tvoří zdivo z keramických tvárnic, průhledné jsou tvořeny prosklenými stěnami zasklenými bezpečnostními tepelně izolačními dvojskly, přičemž více exponovaná fasáda je bohatěji prosklená, zadní je účelově funkční. Horizontální členění respektuje výšky vstupních otvorů, je zde kladen důraz na ukázněné uspořádání fasád.

Střecha má tvar obrácené kruhové výseče, svým tvarem navazuje na stejně obrácené střechy nástupišť.

Stavba bude doplněna drobnými architektonickými prvky – mobiliářem jako jsou lavičky, odpadkové nádoby, informační tabule a výtvarná díla.

Zdůvodnění stavby a jejího umístění

V lokalitě Hranečník se odehrává přestup cestujících z východní části města Ostravy a z oblastí Karviné a Havířova převážně ve vztahu k centrální části města mezi autobusovými a tramvajovými linkami DPO a linkami ČSAD. Zastávky hromadné dopravy jsou v současné době rozptýlené v celé řešené ploše.

Výstavbou přestupního terminálu v prostoru Hranečníku dojde ke zkvalitnění podmínek hromadné dopravy, zvýšení komfortu cestujících i optimalizaci pěších vazeb při přestupu mezi jednotlivými systémy veřejné hromadné dopravy (autobusová vs. tramvajová, výhledově trolejbusová doprava). Současně zde bude vytvořen prostor pro ukončování linek příměstské dopravy a situování záchytného parkoviště.

V návaznosti na závěry Územního plánu města Ostravy a Generálního dopravního plánu města Ostravy budou v lokalitě Hranečník vytvořeny předpoklady pro zajištění funkčního systému integrované dopravy. Tato skutečnost je v souladu s obecně platným programem trvale udržitelného rozvoje společnosti, ze kterého plyne nutnost omezení automobilové dopravy, zejména pro ochranu centra města.

b) Předpokládaný průběh stavby

V současnosti není známo předpokládané zahájení stavby. Délka stavby cca 15 měsíců. Stavba bude uváděna do provozu po částech.
c) Vazba na regulační plány, územní plán, popřípadě územně plánovací informace a na územní rozhodnutí

Stavba je v souladu s územním plánem města Ostravy a Generálním dopravním plánem města Ostravy. Dokumentace navazuje na Studii přestupního dopravního uzlu Ostrava – Hranečník (12/1995) a investiční záměr Přestupní uzel veřejné osobní hromadné dopravy v Ostravě-Hranečníku (5/2001) zpracované firmou UDIMO spol. s r.o., dokumentaci pro územní rozhodnutí „Terminál Hranečník“ zpracovanou firmou UDIMO spol. s r.o. (10/2002) a dokumentaci pro stavební povolení zpracovanou firmou Technoprojekt v roce 2004.

d) Stručná charakteristika území a jeho dosavadní využití

Plocha přestupního terminálu veřejné hromadné dopravy je vymezena ulicí Těšínskou na severovýchodně (silnice II/479), ulicí Počáteční (silnice III/4703) na jihovýchodě, stávající tramvajovou tratí na jihozápadě a vlečkou báňské dráhy na severu.

V lokalitě Hranečník se odehrává přestup cestujících z východní části města Ostravy a z oblastí Karviné a Havířova převážně ve vztahu k centrální části města mezi autobusovými a tramvajovými linkami DPO a linkami ČSAD. Zastávky hromadné dopravy jsou současně rozptýlené v celé řešené ploše.

Navrhovaný přestupní terminál v oblasti Hranečníku je umístěn ve významném dopravním uzlu zajišťující spojení přilehlých městských obvodů Ostravy jak s městy Havířovem a Karvinou, tak s centrem města.

Stavba se nachází v rovinatém území údolí řeky Lučiny. Od západu na východ se severním směrem údolí zvedá do oblastí zvaných Zvěřina, Salmovec a Hranečník.

Zájmové území je z důlního hlediska situováno v severovýchodní části dobývacího prostoru Slezská Ostrava I. Toto území je dle aktuální mapy chráněných ložiskových území Moravskoslezského kraje v kategorii F, tedy bez důlních poklesů.
Vzhledem k tomu, že se jedná o území ohrožené a s nahodilým výstupem důlních plynů na povrch bude respektováno vyjádření státního podniku DIAMO, odštěpného závodu ODRA a budou zajištěna v průběhu realizace stavby nezbytná protimetanová opatření. 

Za účelem zajištění bezpečnosti realizace stavebních prací a demolic bude proveden před zahájením vlastní stavby atmogeochemický průzkum v rozsahu staveniště (47 200m2). Atmogeochemický průzkum, prováděný akreditovanou zkušební laboratoří, bude realizován za účelem zhodnocení možného ohrožení stavby výstupy důlních plynů z podzemí vlivem existence ložiska zemního plynu (metanu) vázaného na uhelné sloje v podloží stavby a zároveň přítomnosti likvidované vodní štoly vedené z plynujícího důlního díla Jan Marie těžní do prostoru stavby, jejíž způsob likvidace není znám (historická dokumentace není dohledatelná). V této souvislosti bude rovněž zajištěna při provádění podpovrchových stavebních prací přítomnost pracovníka vykonávajícího funkci odborného bezpečnostního dohledu z hlediska výstupu důlních plynů na povrch za účelem vyhodnocování okamžitého stavu koncentrací důlních plynů ve stavebních výkopech a případného přijímání bezpečnostních opatření při zjištění zvýšených koncentrací metanu.

Řešená plocha o rozloze cca 47 182 m2 je v současné době využívána především pro potřeby dopravy. Plocha mimo sinice II/479, III/4703, nástupiště a trasy po pěší, tramvajovou trať a tramvajové obratiště je zatravněna a porostlá stromy. V rámci výstavby terminálu nedojde ke změně způsobu využívání území. Prostor mimo dopravní plochy bude upraven novou výsadbou stromů, keřů a zatravněním.

e) Vliv technického řešení stavby a jejího provozu na krajinu, zdraví a životní prostředí

Stavba nevyžaduje žádný zábor zemědělské ani lesní půdy. Je umístěna převážně na ostatních pozemcích, stávajících komunikacích a drážním pozemku.

Stavba nezasahuje do zvláště chráněného území ve smyslu § 12, 13, 14 zákona č. 114/1992 Sb., v platném znění o ochraně přírody a krajiny. To znamená, že neleží na území národního parku, chráněné krajinné oblasti, přírodního parku, národní přírodní rezervace, přírodní rezervace, národní přírodní památky, přírodní památky ani přechodně chráněné plochy.

Stavba nezasahuje do žádných ochranných pásem (vodních zdrojů, chráněných území, lesa, apod.), tyto se v území nevyskytují.

V těsné blízkosti se nachází regionální biokoridor, který tvoří tok řeky Lučiny a přilehlé břehové porosty. Tento regionální ÚSES nebude plánovaným záměrem dotčen.

Řeka Lučina, která protéká asi 80 m po jihozápadní straně je dle zákona 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny v platném znění § 3 významným krajinným prvkem.

Stavba vyžaduje likvidaci 112 ks vzrostlých stromů a keřové porosty, které se nacházejí v místě uvažovaných stavebních úprav a v místě budoucích inženýrských sítí. Stromy a keře určené ke kácení jsou zakresleny v situaci 
SO 01 Příprava území. Vlastní staveniště je vedeno jako ostatní plocha v zastavěné části města, které je ohraničeno ulicemi Těšínská, Počáteční a tělesem tramvajové trati. Dá se však předpokládat, že v místě budoucí stavby a okolí se vyskytují běžné druhy zvěře zajíci, bažant z ptáků havran, vrána, pěnkava obecná, dále hraboš polní, myšice křovinná, rejsek obecný, ježek východní a další. Dle dostupných informací se v místě nenachází žádné chráněné druhy živočichů ani rostlin dle zákona číslo 114/1992. Sb. a vyhlášky č. 395/11992 Sb. v platném znění. Stavební práce nebudou mít výrazný vliv na vyskytující se faunu. Před zahájením prací budou mít dostatek času k migraci a vyhledání si nových stanovišť.

Na zájmové ploše ani v její těsné blízkosti se nevyskytuje žádný objekt historického nebo kulturního významu. Stavba leží mimo památkově chráněnou zónu města.

f) Celkový dopad stavby na dotčené území a navrhované opatření

Stavba nemá výrazný dopad na dotčené území. Území je v současnosti využíváno jako přestupní terminál, způsob využití územní se nemění. 

Hlukové zatížení je řešeno v hlukové studii z roku 2004. Vliv emisí je řešen dále v průvodní zprávě – část 13 c).
2 Přehled výchozích podkladů a průzkumů

Rozhodujícími výchozími podklady návrhu dopravního uspořádání terminálu byly údaje o současném a výhledovém dopravním zatížení oblasti prostředky městské hromadné dopravy Dopravního podniku Ostrava, a.s. a veřejné osobní dopravy ČSAD Havířov, a.s. a ČSAD Karviná, a.s. Na základě těchto informací a na základě zadávacích podmínek stanovených v rámci zpracovávání investičního záměru Přestupní uzel veřejné osobní hromadné dopravy v Ostravě – Hranečníku (5/2001) odborem dopravy a KS MMO, firmou KODIS s.r.o. a DPO, a.s. byly definovány kapacitní požadavky pro odbavování a odstavování vozidel. Jednou z podmínek pro zpracování návrhu řešení přestupního uzlu Hranečník bylo i situování záchytného parkoviště pro individuální automobilovou dopravu v návaznosti na přestupní uzel hromadné dopravy. Kapacita záchytného parkoviště je 84 stání, 5% stání je vyhrazeno pro invalidy.

Seznam výchozích podkladů:

· Projektová dokumentace pro územní rozhodnutí zpracovaná firmou UDIMO s.r.o. v 10/2002.

· Územní rozhodnutí č. 26/04 o umístění stavby „Terminál Hranečník“ vydané MMO-OSP dne 2.4.2004.

· Projektová dokumentace pro stavební povolení zpracovaná firmou Technoprojekt a.s. v roce 2004 včetně všech podkladů pro projektovou dokumentaci
· Stavební povolení
· Vyjádření správců jednotlivých inženýrských sítí a ostatních dotčených orgánů

Seznam provedených průzkumů

· Inženýrsko-geologický průzkum – proveden firmou K-GEO, s.r.o. Ostrava, 08/2004 – výsledky průzkumu jsou zapracovány do projektové dokumentace.

· Korozívní průzkum – proveden firmou Sonnek P. v 07/2004 – návrh protikorozívní ochrany zapracován do projektové dokumentace.

· Dopravní průzkum – zpracovatel Ostravské komunikace – během roku 2003 – jeho výsledky jsou podkladem pro zpracování příslušné projektové dokumentace.

· Hluková a exhalační studie – zpracované odbornými a kvalifikovanými posuzovateli (RNDr. Suk – hluková studie, Ing. Fidler – rozptylová studie) v 09/2004.

Závěry z těchto studií jsou zapracovány do projektové dokumentace.

Členění stavby a popis objektů

Inženýrské a stavební objekty:

· SO 01 – příprava území
· SO 01.1 – chránička pro kanalizační sběrač B
· SO 02 – vozovka

· SO 02.1 – zesílení vozovky ul. Těšínské

· SO 03 nemotoristické komunikace

· SO 03.1 – nástupiště tramvají  

· SO 03.2 – nástupiště autobusů a pěší trasy

· SO 04 – tramvajová trať, spodní stavba

· SO 05 – tramvajová trať, vrchní stavba

· SO 06 – přeložky trakčních stožárů

· SO 07 – napájecí a zpětné kabely

· SO 08 – vegetační úpravy

· SO 09 – veřejné osvětlení

· SO 10 – odvodnění

· SO 11 – ochrana sdělovacího vedení

· SO 13 – objekt sociální vybavenosti

· SO 14 – zastřešení nástupišť a hlavních pěších tras
· SO 14.1 – zastřešení tramvajových nástupišť

· SO 14.2 – zastřešení autobusových nástupišť a hlavních pěších tras 

· SO 15 – přeložka plynovodu
· SO 16 – přípojka vodovodu

· SO 17 – přípojka elektrorozvodů

· SO 18 – telefonní přípojka

· SO 19 – splašková kanalizace

· SO 22 – přípojka plynu
Provozní zařízení:

· PS 01 – SSS křižovatky Těšínská – výjezd z terminálu

· PS 02 – zajištění liniové koordinace

· PS 03 – SSZ křižovatky ulic Těšínská – Počáteční

SO 12 – informační systém
Popis objektů

SO 01 – příprava území

Je navrženo vykácení 112 stávajících stromů a keřových porostů. Nová výsadba je řešeno v SO 08. V rámci přípravy území se rovněž provede odstranění podornice v dotčeném území a hrubé terénní srovnání v úseku podél dnešní trati.
V objektu je obsaženo vybourání konstrukcí a objektů nacházejících se 
na dotčených pozemcích:

· plechové tramvajové zastávky

· novinové budky

· prodejny občerstvení „Stánek na Hranečníku“

· zděné stavby předprodeje jízdenek.

Zařízení staveniště včetně jeho oplocení zajistí dodavatel ve spolupráci s investorem. Součástí stavby bude rovněž zřízení deponie.

SO 01.1 – chránička pro kanalizační sběrač B

Bylo rozhodnuto dopracovat podobjekt SO 01.1 Chránička kanalizačního sběrače větve B do Radvanic zajišťující pozdější realizaci výstavby vlastního přivaděče 
za provozu terminálu. Chránička bude sklolaminátová DN 1000 (úsek mezi šachtami Š52 - Š56), pod ul. Počáteční je chránička ocelová DN 1200 (Š56 
- SŠ57 provedená bezvýkopovou technologií. V místě budoucích šachet se ponechá mezera min. 3,5 m, konce chrániček se zaslepí. Pod novou tramvajovou tratí (trasa B) se provede obetonování sklolaminátové chráničky betonem C12/15. Při výstavbě kanalizačního sběrače tak bude minimalizován zásah do nově zrekonstruovaných ploch.

SO 02 – vozovka

Přestupní Terminál Hranečník je situován v lokalitě Hranečník mezi silnicí II. tř. 
č. 479 Ostrava – Šenov – Havířov a silnicí II. tř. č. 4703 spojující ul. Těšínskou 
a ul. Rudnou.

Terminál Hranečník je navázán na ul. Těšínskou a ul. Počáteční úrovňovými křižovatkami a obsluhuje kromě komunikací pro autobusy a veřejnou dopravu 
i záchytné parkoviště a parkoviště u objektu sociální vybavenosti. V rámci tohoto objektu jsou řešeny komunikace a parkoviště uvnitř areálu Terminál Hranečník.

Komunikace jsou členěny na dvě větve. Větev A spojuje ul. Těšínskou 
a Počáteční a je z části veřejnou pro příjezd k záchytnému parkovišti a 
ve zbývající části je určena pouze pro provoz autobusů. Větev B je určena výhradně pro autobusový provoz. Dále je navržen samostatný autobusový záliv 
u ul. Těšínské.

Pro napojení větve A Terminálu je pro odbočení ze směru od centra v ul. Těšínské navržen odbočovací pruh celkové délky 54 m – délka vyřazovacího úseku je 34 m, délka zpomalovacího a čekacího úseku je 20 m. 

Výjezdy z větve A a autobusového zálivu na ul. Těšínskou jsou řešeny připojovacími pruhy délky 30 m – jen zařazovací úseky. 

Pro zajištění levého odbočení z Radvanic na větev A se využije stávající šířka 
ul. Těšínské rozčleněním na tři jízdní pruhy s vložením pruhu pro odbočení doleva. Šířkové uspořádání – 3,25 m (průběžný JP), 3,25 m (JP pro odbočení doleva), 3,00 m (průběžný JP), 0,25 (VP). Délka pruhu pro odbočení doleva je navržena o celkové délce 104 m – vyřazovací úsek 40 m, zpomalovací úsek 40 m, čekací úsek 34 m.

Na ul. Počáteční je navržený připojovací pruh k areálu Dopravního podniku Ostrava o celkové délce 18 m.

Větev A je navržena v kategorii MO 8,0/7,0/40. Větev B je navržena v kategorii 
MO 8,5/7,5/30, v úseku odstavné plochy autobusů kategorie M 16/15/30. Základní šíře jízdního pruhu je vždy 3,5 m. Průjezdná zastávka podél ul. Těšínské je kategorie MO 7,5/6,5/30.

Kryt autobusových zastávek bude ze superplastifikovaného betonu.

Osazení bezbariérových obrub na nástupištích je součástí jiného stavebního objektu.

Komunikace budou lemovány stojatými kamennými krajníky 13/20 s dvojřádkem ze žulových kostek 100/100/100 mm. Vyvýšení krajníků je 120 mm. V místě, kde budou do komunikací vstupovat chodci, budou krajníky sníženy na 20 mm.

Severně od vlastní dopravní plochy terminálu je v těsném kontaktu situováno záchytné parkoviště určené pro malé, střední a velké osobní automobily. 
Na parkovišti je vyznačeno 84 kolmých stání.

Šířka vjezdu na záchytné parkoviště je 6,00 m, zaoblení vjezdu je směrovými oblouky o poloměru R = 3,10 m. Plocha parkoviště bude lemována stojatými betonovými obrubami 15/25 s dvojřádkem ze žulových kostek 100/100/100 mm. Vyvýšení obrub je 120 mm.

Pro zajištění příjezdu vozidel zásobování a údržby je k objektu sociální vybavenosti navržena příjezdová komunikace (sjezd) šířky 6,00 m, která navazuje na okružní komunikační větev v prostoru jižního nástupiště. Před vlastním objektem je komunikace rozšířena na parkoviště se 4 stáními, z nichž je 1 stání vyhrazeno pro vozidlo tělesně postižené osoby. Plocha parkoviště i příjezdové komunikace k objektu sociální vybavenosti je lemována stojatým kamenným krajníkem KS3. Odvodňovací žlábek je vytvořen pomocí žulového dvojřádku 
ze žulových kostek 100/100/100 mm. Vyvýšení krajníku je 120 mm.

Dešťová voda z komunikací a parkovacích ploch je svedena do typových betonových uliční vpustí Ø450 mm s kalovou prohlubní.

V místech, kde se napojuje Větev B na stávající silnici ul. Počáteční bude před přejezdem tramvajové trati situován štěrbinový odvodňovací žlab.

SO 02.1 – zesílení vozovky ul. Těšínské

Součástí projektu je zesílení jízdních pruhů vozovky před světelným návěstím na ulici Těšínské -  frézování 100 mm a nová obrusná vrstva.
SO 03 – nemotoristické komunikace

SO 03.1 – nástupiště tramvají  

SO 03.2 – nástupiště autobusů a pěší trasy

Řešení souboru nemotoristických komunikací (chodníků, přechodů a nástupišť) na ploše terminálu je vedeno snahou vytvořit optimální podmínky jednak pro přestup z příměstské dopravy na dopravu městskou, včetně zabezpečení návaznosti na nezbytné sociální zázemí, a jednak pro napojení plochy na stávající i výhledové pěší a cyklistické trasy v území a přilehlá parkoviště. Maximální bezpečnost cestujících při přestupech mezi jednotlivými druhy dopravních prostředků je zajištěna budováním ostrovních nástupišť. Prostorové, směrové, výškové a konstrukční uspořádání nemotoristických komunikací musí být provedeno v souladu s ustanoveními příslušných norem a v souladu s vyhláškou č. 398/2009 Sb. „Vyhláška o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb“.

SO 04 – tramvajová trať, spodní stavba

Charakter spodní stavby tramvajové trati se bude lišit dle jednotlivých úseků, konstrukční vrstvy a pláň tramvajové trati musejí mít dostatečnou únosnost, konstrukční vrstvy musejí vyhovovat požadavkům příslušných norem, zohledněno je provozní zatížení tramvajové trati. Tramvajová trať bude řádně odvodněna, zemní pláň bude zabezpečovat odvedení vod do trativodu. Řešen je tvar a prostorové uspořádání spodní stavby v závislosti na úrovni terénu a poloze nivelety.

Požadovaný modul přetvárnosti na zemní pláni je E0 = min. 20 MPa a modul přetvárnosti na pláni železničního spodku (pod štěrkovým ložem) 
Epl = min. 40 MPa. V případě, že nebude dodržen modul přetvárnosti 
Epl = min. 20 Mpa, bude provedena výměnná vrstva 1 x 250 mm ze strusky. 

Podkladní vrstva bude ze štěrkodrti frakce 0-32 mm, minimální tloušťky 200 mm. Zemní pláň bude pokryta separační geotextilií a bude ve spádu 4% směrem k podélným drenážím z drenážních trubek PVC DN 100. Drény jsou svedeny přes revizní plastové šachtice DN 400 do nově navržené kanalizace. 

SO 05 – tramvajová trať, vrchní stavba

Navržená tramvajová trať je v rámci přestupního uzlu z větší části řešena v nové trase. Nově budovaný úsek trati „větev B“ z centra směr Kunčice je navržen jako jednokolejný, jednosměrný na samostatném zemním tělese po silniční napojení terminálu a dále pak na sdruženém zemním tělese s komunikacemi a zastávkami. 
Za zastávkou je navrženo odstavné kolejiště – 2 koleje užitných délek 110,3 m 
a 84,6 m. Větev B je zakončena napojením do stávající koleje u ul. Počáteční. Větev A je vedena přibližně ve stávající trase a je určena pro směr Ostrava Kunčičky – Ostrava centrum. Větev B kříží ve 2 kolejových křižovatkách. V současnosti je lokalita využívána tramvajovými linkami č. 9 a č. 13 (14).

Směrové poměry jsou odvislé od prostorových možností a konstrukcí použitých výhybek a kolejových křižovatek. V tramvajové trase, kde jezdí tramvaje s cestujícími je navržen min. poloměr 40 m. V manipulačním propojení je min. poloměr 25 m.

Sklonové poměry ovlivňuje nutnost zvýšení nivelety nad kanalizačním sběračem. Max. sklon je zde 25 ‰, což odpovídá normě. Sklon v zastávkách je do 15 ‰. Lomy sklonu jsou zaobleny zakružovacími oblouky o poloměru R = 2000 m. Všechny oblouky jsou bez převýšení a přechodnic. 

V trase je navržen svršek dvou soustav. Ve volné trati je volen svršek tvaru 49-E1. 
Pražce jsou u svršku 49-E1železobetonové B03 – DP 07P s uchycením PANDROL, u přejezdu jsou pražce dřevěné. V ostatních kolejích, ve výhybkách a v křižovatkách je navržena žlábková kolejnice RI57-R1 na dřevěných pražcích.

V obloucích se osadí pražcové kotvy. Rozdělení pražců je jednotné „c“.

Štěrkové lože železničního svršku bude frakce 32 – 63 z kameniva drceného v celkové tloušťce min. 400 mm, pod pražci min. 250 mm. 

Podél odstavných kolejí se zřídí pochozí stezka pro řidiče. Svršek tramvajové trati u jižního nástupiště (v komunikaci) bude s přejezdovou úpravou tramvajovými panely – typ B do pískového lože. Přejezdová úprava mimo jižní nástupiště je navržená z asfaltového betonu. Místa pro přecházení chodců budou provedena z koberce ABJ tl. 100 mm na štěrkodrti. Všechny styky zpevněných ploch a kolejnic budou ošetřeny izolačním nástřikem a asfaltovou modifikovanou zálivkou.

SO 06 – přeložky trakčních stožárů

Tento stavební objekt řeší přeložky trakčních stožárů, výstavbu nových trakčních stožárů a pověšení nového trolejového vedení související s výstavbou nového tramvajového kolejiště.

Přeložky trakčních stožárů a úpravy trolejového vedení začínají směrem od Výstaviště na stožáru 30/33 a končí na děličích na stožárech 32/0 a 32/1 na Počáteční ulici. 

Celkem bude vystavěno 73 nových trakčních stožárů pro tramvajovou trakci (číslovány 1 až 73) a 7 trakčních stožárů pro budoucí trolejbusovou trakci (číslovány 74 až 80), které budou použity pro veřejné osvětlení v rámci SO 09, pro umístění kamer v rámci SO 12, nebo pro SSZ v rámci PS03.

Na trakční stožáry bude pověšeno celkem 1600m trolejového drátu uchyceného v trolejových závěsech na lanových převěsech a sklolaminátových výložnících. 

SO 07 – napájecí a zpětné kabely

Tento stavební objekt řeší trasy přeložek trakčních napájecích a zpětných kabelů související s výstavbou nového přestupního terminálu. Celkem bude položeno 185m trasy se 14-ti kabely, 65m trasy s 10-ti kabely, 310m trasy s 8-mi kabely a 250m se dvěma kabely. Nově budou osazeny i dotčené napájecí a zpětné skříně - celkem 5 trakčních skříní s odpojovači. 

Projekt zahrnuje i položení rezervních prázdných chrániček pro budoucí pokládku trakčních kabelů trolejbusové trakce. 

Tento stavební objekt řeší i instalaci elektrického ovládání výhybek č. 2-47, 2-48 a 2-49 pomocí skříní EOV umístěných na příslušných stožárech s indukčními smyčkami umístěnými v kolejišti. Ostatní výhybky č. 2-50, 2-51, 2-57, 2-58 a 2-46 budou mít elektrické vytápění se skříněmi na nejbližších stožárech.

SO 08 – vegetační úpravy

Před dokončením výstavby přestupního uzlu budou provedeny terénní a vegetační úpravy dané plochy a náhradní výsadba za mýcené stromy a keře.

SO 09 – veřejné osvětlení

Součástí stavby bude vybudování a zajištění řádného osvětlení vozovek přestupního uzlu i záchytného parkoviště. Náležitě bude zabezpečeno i osvětlení pěších tras včetně ploch nástupních i výstupních ploch zastávek. Intenzita osvětlení komunikací a ploch pro vozidla je dle ČSN CEN/TR 13201-1, ČSN EN 13201-2. Na elektrické osvětlení budou napojeny i označníky.

SO 10 – odvodnění

Součástí stavby bude vybudování dešťové kanalizace, která zajistí řádné odvodnění plochy vozovek, pěších tras, nástupních a výstupních ploch i plochy záchytného parkoviště, včetně instalování odlučovače lehkých kapalin.  Kanalizace bude svedena do stávající bezejmenné vodoteče (PB přítok Lučiny km 1,95). Pro kanalizační potrubí je navrženo polypropylenové (PP) potrubí Ultra – Rib II, kruhové tuhosti SN8. Celková délka navrhovaných stok je966,93 m; z toho je 67,14 m dimenze DN400. 728,62 m dimenze DN300 a 171,17 m dimenze DN250. Součástí objektu jsou rovněž přípojky uličních vpustí a střešních svodů.

SO 11 – ochrana sdělovacího vedení

V rámci stavby dojde k dotčení stávající trasy podzemního sdělovacího vedení přenosové sítě v majetku a užívání Telefónica O2, a. s., oblast Morava. 

Součásti tohoto projektu je navržená ochrana stávajícího sdělovacího podzemního vedení přenosové sítě v nezbytně nutném rozsahu vyvolanou výše uvedenou akcí.

SO 12 – informační systém

Tento SO sestává ze tří částí: DSO 12.1 Technologie informačního systému, DSO 12.2 Slaboproudé rozvody a DSO 12.2 Silnoproudé rozvody

DSO 12.1 Technologie informačního systému řeší zařízení informačního systému, místního rozhlasu a jednotného času, dále datové smyčky a kamerový systém. 

Řídící centrum těchto zařízení bude umístěno v servrovně v objektu sociální vybavenosti.

Řídící počítač informačního zařízení se propojí s dispečinkem ve Svinově, kde se doplní HW a SW vybavení řídícího počítače. Řídící část kamerového systému bude připojena na kabely OVANET. 

Informační panely se umístí pod zastřešení zastávek a do čekárny, kamery se umístí pod zastřešení zastávek, do čekárny, bufetu a vstupu do objektu sociální vybavenosti a na vybraná místa terminálu, např. u parkoviště a křižovatek. Pod zastřešení zastávek se umístí reproduktory místního rozhlasu.

Na vybraná místa se umístí datové smyčky pro snímání odjezdů tramvají a autobusů, které se propojí s řízením informačního zařízení.

Kabely pro tato zařízení se zatáhnou do připravených chrániček.

V rámci DSO 12.2 Slaboproudé rozvody tohoto projektu budou do kabelových rýh položeny prázdné kabelové chráničky pro protažení slaboproudých kabelů, které jsou obsaženy v objektu DSO 12.1. Chráničky budou z dispečinku v SO 13 položeny pro protažení slaboproudých kabelů k informačním panelům, kamerám, datovým smyčkám a reproduktorům na nástupištích a ve vybraných místech terminálu. V trasách budou pro snadnější protažení kabelů instalovány plastové kabelové komory.

V rámci DSO 12.3 Silnoproudé rozvody tohoto projektu budou do kabelových rýh položeny silové kabely pro napájení informačních panelů, kamer a datových smyček zřízených na nástupištích a ve vybraných místech terminálu. 

SO 13 – objekt sociální vybavenosti

Pro uspokojení základních potřeb cestujících a zaměstnanců bude v prostoru přestupního terminálu situován objekt sociální vybavenosti. V tomto objektu bude zázemí jak pro cestující (čekárna, WC a umývárna, telefon, hodiny, bufet, prodej novin a časopisů, apod.), tak pro dopravce (servrovna, předprodej jízdenek, umývárna, odpočinková místnost pro řidiče apod.). K objektu bude zabezpečen příjezd zásobovacích a požárních vozidel, rovněž je zde navržen prostor pro odstavování automobilů zaměstnanců.

SO 14 – Zastřešení nástupišť a hlavních pěších tras

Ke zvýšení komfortu cestujících bylo v rámci řešení navrženo zastřešení nástupišť a hlavních pěších tras v návaznosti na objekt sociálního zázemí a vybavenosti. Zastřešení je tvořeno 5 samostatnými ocelovými přístřešky jednoduchého tvaru Y, příp. dvojitého Y. Přístřešky jsou tvořeny příčnými rámy v roztečích á 5,0 a 6,0 m, které jsou vetknuty do základových patek. Na příčlích rámů jsou podélné vaznice, které vynášejí střešní krytinu z plných polykarbonátových desek tl. 10 mm včetně systémových hliníkových profilů. Všechny ocelové konstrukce jsou žárově pozinkovány a na stavbě opatřeny konečným nátěrovým systémem. Z důvodu budoucích majetko - právních vztahů je SO rozdělen na tyto dílčí stavební objekty (vyznačeno v Přehledné situaci):  

SO 14.1 – zastřešení tramvajových nástupišť

Jedná se o přístřešky na jižním (Přístřešek 1) a severním (Přístřešek 4) sdruženém (společném) tramvajovém a autobusovém nástupišť, které mají střešní konstrukci v jednom celku. Vzájemná rozteč dvou podélných řad sloupů je 5,9 m. V projekt. dokumentaci je respektován průjezdný průřez pro jednokolejnou tramvaj. trať v přímé dle ČSN 28 0318. Součástí OK jižního Přístřešku 1 je v řadě 1 trakční stožár č.59 a v řadě 8 trakční stožár č.57. Oba stožáry jsou provedeny do výšky 8,0 m nad nástupiště a jsou zakotveny do kalichové patky. Ostatní patky pod sloupy jsou jednostupňové „plné“, tj. bez kalichu.

SO 14.2 – zastřešení autobusových nástupišť a hlavních pěších tras

Jsou to zbývající části Přístřešků 1 a 4 na stranách nástupišť s autobusovými zastávkami. Dále se jedná o nesymetrický Přístřešek 5, který slouží pro autobusovou dopravu na ul.Těšínská. Příčné rozměry přístřešků vyhovují průjezdným profilům dle normy ČSN 28 0318. Přístřešky 2 a 3 byly navrženy pro zakrytí hlavních pěších tras k objektu SO 13, jejich střechy dobíhají pod vykonzolovanou střechu objektu SO 13. Všechny základové patky jsou navrženy jako jednostupňové bez kalichu.

SO 15 – přeložka plynovodu

Médium: zemní plyn, provozní přetlak 80kPa.

Stávající plynovod z ocelových trub DN 300 bude v rámci tohoto objektu SO 15 – Přeložka plynovodu nahrazen novým plynovodem PE315.

Začátek přeložky bude v místě, kde plynovod vychází ze stávající chráničky pod ulicí Počáteční. Přeložka plynovodu bude ukončena napojením na stávající plynovod DN 300 před chráničkou v železničním náspu. Délka přeložky L=315m.

SO 16 – přípojka vodovodu

Vodovodní přípojka pro objekt sociální vybavenosti v délce 92,24 m začíná kolmým napojením na stávající veřejný vodovodní řad (z PVC o dimenzi DN 100 podél ulice Počáteční - ve správě OVaK a.s.). Po cca 3,5 m bude proveden protlak pod stávajícím chodníkem a stávající komunikací (s přihlédnutím k možnému budoucímu rozšíření komunikace – trolejbusy). 

Po krátkém úseku v zelené ploše následuje trasa přípojky v chráničce uložené do výkopu pod nově budovaným tělesem kolejiště. Za kolejištěm se trasa přípojky láme SV směrem. Zde bude zhotovena vodoměrná šachta o světlých rozměrech 1,2 x 2,0 m, h= 2,0-2,3 m. Po opuštění vodoměrné šachty (v šachtě konec veřejné části vodovodní přípojky) a krátkém úseku v zelené ploše se trasa v lomovém bodě zlomí směrem k budově, následuje úsek potrubí v chráničce uložené do výkopu pod nově budovanou komunikací v rámci přestupního terminálu. Dále je trasa vedena v úzkém zeleném pásu, za kterým následuje úsek v uložené chráničce pod parkovištěm a zpevněnou plochou při objektu sociální vybavenosti. Vodovodní přípojka končí jeden metr od hrany objektu sociální vybavenosti (SO 13) napojením na část zdravotechnickou.
Materiál nové vodovodní přípojky je PE100 / SDR17 / PN10, v celé délce je použita dimenze 63 x 3.8mm. Uložené chráničky budou z plastu. Stávající vodovodní přípojka s vodoměrnou šachtou bude zrušena.

SO 17 – přípojka elektrorozvodů

Elektrické napojení nové správní budovy DPMO na Hranečníku se provede 
2x kabelem AYKY 4Bx35mm2 z jednod. beton. stožáru JB/10 stávajícího závěsného vedení NN na ul. Počáteční, na který se osadí plastová pojistková skříň typu VSR2P s jištěním 2x3x63A. Přípojka se ukončí na budově v HDS typu SPP1/A s jištěním 2x3x50A, kde se taktéž provede uzemnění nulového vodiče. Druhý kabel bude jako rezerva. Uzemnění jednotlivých skříní bude provedeno zemnícím páskem FeZn 30x4 mm položeným do výkopu v délce cca 20 m.l

SO 18 – telefonní přípojka

V rámci stavby je potřeba zajistit napojení Sociální budovy a čekárny 
na jednotnou telekomunikační síť Telefónica O2, a. s.

Telefonní přípojku je možné zřídit ze stávajícího účastnického rozvaděče ÚR 980 umístěného na sloupě na Počáteční ulicí u výjezdu z garáží Dopravního podniku Ostrava.

Nadzemní telefonní přípojka povede z UR 980 po sloupech veřejného osvětlení č.7, č.8, č.9  po pravé straně Počáteční ulice ve směru k Těšínské ulici a na nově projektovaném telefonním sloupu č.1a bude přecházet v podzemní telefonní přípojku, jejíž trasa je navržená vedle projektované trasy kabelu NN. 
V chráničkách budeme křížit Počáteční ulici, tramvajové těleso a komunikaci. Telefonní přípojka bude ukončená v rozvaděči UR 980/1 umístěném na venkovní zdi Sociální budovy a čekárny, vedle projektovaného rozvaděče NN.

SO 19 – splašková kanalizace

Splaškové vody budou vznikat provozem v objektu sociální vybavenosti (veřejné WC, bufet, sociální zařízení). Tyto vody budou (po přechodnou dobu) sváděny přípojkou splaškové kanalizace DN 250 k předčištění v čistírně odpadních vod (ČOV)pro 25 EO a následně vypouštěny přes revizní šachtu do potrubního systému dešťové kanalizace - SO10 (a skrze něj spolu s dešťovými vodami dále do zatrubněné bezejmenné vodoteče a řeky Lučiny).

Po uvedení „Centrálního kanalizačního sběrače B“ do funkce bude na potrubním systému splaškové kanalizace provedeno přepojení; ČOV bude zrušena a zaústění do systému dešťové kanalizace bude zaslepeno; splaškové odpadní vody budou svedeny předem připraveným (dočasně nefunkčním) potrubím DN 250 do šachty „Š55a“ (tato šachta je součástí potrubního systému „Centrálního kanalizačního sběrače B – 3.část SKO“). Skrze tento centrální kanalizační sběrač budou následně předmětné splaškové odpadní vody odváděny do centrální městské čistírny odpadních vod v Ostravě-Přívoze.

SO 22 – přípojka plynu

Tato část projektové dokumentace řeší přípojku zemního plynu pro zásobování SO 13 - Objektu sociální vybavenosti v areálu Terminálu Ostrava-Hranečník, přestupního uzlu veřejné osobní dopravy. Zásobování objektu je navrženo 
ze stávajícího plynovodu, respektive z jeho přeložky SO 15, STL PE D 315 o max. provozním tlaku 70-80 kPa vedeného částečně ve trase původního rozvodu. V těchto objektech je řešeno připojení objektu sociálního zázemí pro cestující 
a zaměstnance dopravců.

PS 01 – SSS křižovatky Těšínská – výjezd z terminálu

Projekt PS 01 řeší výstavbu nového SSZ křižovatky ulic Těšínská x výjezd v Ostravě. Zahrnuje řadič, stožáry, stožárové svorkovnice, indukční smyčky, kabelové rozvody ke stožárům a indukčním smyčkám, návěstidla a svody k návěstidlům.

Řadič SSZ bude rozdělen na tři řídící části, které budou osazeny do jedné řadičové skříně. První část bude řídit křižovatku výjezdu z terminálu na ulici Těšínskou. Druhá část bude řídit přechod pro chodce u parkoviště v areálu terminálu. Třetí část bude řídit křížení tramvají na vjezdu do terminálu ze směru od centra.

Detekce tramvají bude zajištěna bezkontaktně pomocí smyček uložených v kolejišti. Jako náhradní „výzvy“ budou použity tramvajové klíče.

Přechody pro chodce budou vybaveny akustickou signalizací pro nevidomé. Signalizace pro nevidomé bude aktivována bezdrátově pouze nevidomými za pomocí zařízení aktivace signalizace.

Na SSZ bude instalováno zařízení pro preferenci vozidel HZS. Na ulici Těšínské (pro směr od centra) bude instalován jeden přijímač, a to na stožáru VO v místě mostu vlečky.

PS 02 – zajištění liniové koordinace

Projekt PS 02 řeší pokládku koordinačního kabelu SSZ, který propojí řadiče SSZ Těšínská x výjezd (PS 01) a SSZ Těšínská x Počáteční (PS 03).

Po koordinačním kabelu bude probíhat sériová komunikace mezi řadiči výše uvedených SSZ.

Součástí PS 02 je i napájecí kabel propojující řadič SSZ Těšínská x výjezd s elektroměrovým rozvaděčem RE.

elektroměrový rozváděč, který je součástí SO 17 přípojka elektrorozvodů.

PS 03 – SSZ křižovatky ulic Těšínská – Počáteční

Projekt PS 03 řeší výstavbu nového SSZ křižovatky ulic Těšínská x Počáteční v Ostravě. Zahrnuje řadič, stožáry, stožárové svorkovnice, indukční smyčky, kabelové rozvody ke stožárům a indukčním smyčkám, návěstidla a svody k návěstidlům.

Přechody pro chodce budou vybaveny akustickou signalizací pro nevidomé. Signalizace pro nevidomé bude aktivována bezdrátově pouze nevidomými za pomocí zařízení aktivace signalizace.

Na SSZ bude instalováno zařízení pro preferenci vozidel HZS. Na SSZ budou nainstalovány dva přijímače, a to jeden na ulici Těšínské (pro směr od Havířova) a druhý na ulici Slívově.
3 Podmínky realizace stavby

a) Věcné a časové vazby souvisejících staveb jiných stavebníků

Výstavba SSZ Těšínská – Počáteční

Podmiňující stavbou pro realizaci přestupního uzlu hromadné dopravy 
na Hranečníku je instalace SSZ ve stávající křižovatce Těšínská – Počáteční včetně zabezpečení liniové koordinace s nově navrhovanou světelně řízenou křižovatkou na vjezdu z ulice Těšínské.

Vzhledem ke krátké vzdálenosti obou křižovatek a jejich vzájemné provázanosti při řešení SSZ byla po dohodě s objednatelem stavba Terminál Hranečník rozšířena o provozní soubor SSZ křižovatky Těšínská – Počáteční.

U nových přechodů pro chodce na ul. Těšínské a ul. Počáteční je nezbytné upravit stávající chodníky tak, aby napojení na přechody bylo bezbariérové (snížená obruba, signální a výstražný pás). Tyto úpravy budou řešeny v rámci jiné stavby.

Centrální sběrač odpadních vod – trasa B

(Prodloužení sběrače B do Radvanic)

Dořešení prostorového uspořádání terminálu ve vazbě na trasu kanalizačního sběrače B – odpadních vod bylo projednáno se zpracovatelem dokumentace pro stavební řízení KONEKEM Ostrava a investorem obou těchto staveb zapracovat do projektu stavby Terminál Hranečník SO 01.1 Příprava území – chránička pro kanalizační sběrač B v důsledku realizace stavby Terminál Hranečník před vlastní výstavbou sběrače. Úprava řešení přivaděče B spočívá v úseku mezi šachticemi Š52 až SŠ57 o celkové délce cca 325 m. Celková koncepce řešení úpravy sběrače B byla odsouhlasená na jednání 7. 1. 2005.

Z koordinačního jednání a ze závěrečného projednání DSP „Terminál Hranečník“ vyplývá, že pro tuto stavbu je podmiňující vybudování chráničky části přivaděče mezi šachticemi č. 52 až 57 před realizací dopravních objektů v příslušné části terminálu.

Návrh trasy B sběrače zohledňuje výsledky majetkoprávního a veřejnoprávního projednání s majiteli dotčených parcel a orgány a organizacemi státní správy. Niveleta navržené kanalizace je vázána niveletou stávajícího sběrače B, který je ukončen v lokalitě Slezsko-ostravského hradu. Spád kanalizačního potrubí je navržen v minimálním možném sklonu 1,5 ‰.

Toto technické řešení včetně koordinačních vazeb na obě stavby jsou v souladu s návrhem ÚPa Generelem kanalizace. Touto úpravou technického řešení nedojde ke změně územního rozhodnutí ani projednání s majiteli dotčených pozemků.

b) Uvažovaný průběh výstavby a zajištění její plynulosti a koordinovanosti

Průběh stavby a členění na jednotlivé etapy je podrobně řešeno v technické zprávě POV v samostatném svazku projektové dokumentace F. Projekt organizace dopravy. Průběh výstavby byl podrobně řešen se zástupci DPO a.s. 
na jednání dne 23. 3. 2010.
Zajištění přístupu na stavbu

Přístup na staveniště po dobu výstavby bude ze stávajících komunikací – 
ul. Počáteční a ul. Těšínské. Z ulice Těšínské je vzhledem k vysoké frekvenci automobilové dopravy uvažováno pouze s příjezdem, z ul. Počáteční bude umožněn příjezd i výjezd na stavbu.
Po převážnou část výstavby bude v provozu stávající tramvajová doprava, přístup chodců na tramvajové zastávky bude po provizorních chodnících 
z ul. Počáteční.

c) Dopravní omezení, objížďky a výluky dopravy

Omezení silničního provozu

Výstavba terminálu si vyžádá dočasná omezení provozu na přilehlých komunikacích.

Před zahájením výstavby bude nutno vybudovat staveništní vjezd z ulice Počáteční v místě stávajícího manipulačního vjezdu na plochu, přičemž dojde k částečnému omezení provozu v tomto prostoru. V průběhu výstavby dopravního napojení na ulici Těšínskou a průjezdné zastávky dojde k omezení provozu v pravém jízdním pruhu na ulici Těšínské ve směru do Radvanic. Výstavbou SSZ křižovatky Těšínská – Počáteční bude nutno dle potřeby omezovat provoz vždy v jednom jízdním pruhu jak na ulici Těšínské, tak na ulicích Počáteční a Slívově. Šířková úprava ulice Počáteční v souvislosti s vybudováním BUS pruhu si rovněž vyžádá dočasné uzavření jízdního pruhu.

Konkrétní řešení organizace dopravy pro jednotlivé etapy výstavby terminálu jsou součástí samostatného svazku projektové dokumentace F. Projekt organizace výstavby.

Omezení provozu veřejné osobní dopravy a MHD

Po celou dobu výstavby budou v provozu stávající autobusové zastávky 
na ul. Těšínské a Počáteční, v závěrečné etapě budou zastávky přesunuty 
do nově vybudovaného terminálu bez přerušení dopravy.

Tramvajová doprava bude v provozu bez omezení po převážnou část výstavby, uvažuje se s plnou výlukou v délce cca 21 dnů. Po tuto dobu bude zajištěna náhradní autobusová doprava. Po dobu výluky je nutné vybudovat dočasné nástupiště na zastávce Teplotechna (ul. Počáteční).
Stavební úpravy na ulici Počáteční se částečně projeví na velikosti plochy 
a možnostech odstavování autobusových linek ODIS. 
Konkrétní způsob organizace provozu tramvajové dopravy pro jednotlivé etapy výstavby terminálu je řešen v součinnosti s DPO, a.s. v rámci svazku F – Projekt organizace výstavby.

4 Přehled budoucích vlastníků 

a) Seznam známých nebo předpokládaných právnických a fyzických osob, které převezmou jednotlivé stavební objekty a provozní soubory po jejich ukončení nebo je budou spravovat

Vlastníkem Terminálu
Město Ostrava

Provozovatelem
KODIS (sociální budova)

DPO (Drážní těleso)

Drážní těleso přejde po 5 letech na DPO, a.s.

Údržbu svých částí budou zajišťovat provozovatelé, zbytek, který zůstane městu, bude udržovat obvod Slezská Ostrava.

Správa objektů

Jednotlivé objekty a přeložky inženýrských sítí budované v rámci výstavby terminálu přejdou převážně do užívání stávajících správců:

DP Ostrava, a.s.:
tramvajová trať (vrchní a spodní stavba), odvodnění plochy tramvajového tělesa, trakční stožáry, trolejové vedení, napájecí a zpětné kabely včetně trakčních skříní,  tramvajové nástupiště, zastřešení tramvajových nástupišť, přípojky pro jízdenkové automaty

KODIS
budova sociální vybavenosti

OK, a.s.:
veřejné osvětlení, SSZ

ÚMOb Slezská Ostrava:
vozovky, odstavné plochy terminálu, záchytné parkoviště, chodníky, veřejná zeleň, společná pěší a cyklistická stezka, sdělovací kabely ÚMOb, odvodnění spravovaných ploch

RWE a.s.:
přeložka plynovodu

Správa silnic MSK:
rozšíření vozovek ul. Těšínské a Počáteční

ČEZ a.s.:
přeložky kabelů NN, VN

Telefónica O2 a.s.:
telekomunikační kabely a sdělovací vedení

Způsob užívání jednotlivých objektů stavby

Způsob využití stávajícího dopravního uzlu se nemění, realizací dojde ke zvýšení počtu autobusových a tramvajových linek a výhledově se uvažuje i se zavedením trolejbusové dopravy. Je navržena nová budova – SO 13 Objekt sociální vybavenosti – která bude sloužit pro potřeby Dopravního podniku Ostrava a.s., část budovy bude využita jako restaurace. Vzhledem ke zvýšení počtu cestujících je v lokalitě navrženo záchytné parkoviště.
5 Předání částí stavby do užívání

Stavba bude předávána do provozu po částech dle jednotlivých správců.
6 Souhrnný technický popis stavby

Širší dopravní vztahy

Navrhovaný přestupní terminál v oblasti Hranečníku je umístěn ve významném dopravním uzlu. Silnice II. třídy č. 479 Ostrava – Šenov – Havířov je alternativní dopravní spojnicí Ostravy s městem Havířovem k silnici I/11, plní funkci sběrné komunikace obsluhující přilehlé městské obvody (Poruba, Moravská Ostrava a Přívoz, Slezská Ostrava, Radvanice, Bartovice) a obec Šenov. V řešeném prostoru se na silnici II/479 napojuje významná obslužná komunikace III. třídy č. 4703 spojující ulici Těšínskou s ulicí Šenovskou a Rudnou s pokračováním na Novou Huť.

Ulicí Těšínskou jsou vedeny trasy jak příměstských autobusových linek, tak autobusových linek systému ODIS. Autobusové linky spojují centrum města s městskými částmi Radvanice a Bartovice a dále s obcemi a městy Šenovem, Karvinou, Orlovou a Havířovem. Zájmovým územím prochází tramvajová trať vedená z centra města Ostravy (Výstaviště) k Nové Huti. Tramvajová doprava má v řešeném území vytvořeny podmínky pro ukončování a obracení částí spojů.

Účelová funkce

Přestupní dopravní uzel Hranečník bude sloužit jako významný bod veřejné osobní hromadné dopravy. V prostoru sloužícím v současné době jako tramvajové obratiště na trati Výstaviště – Hranečník – Arcelormittal Ostrava a.s. bude vybudováno jednak zázemí pro ukončování všech spojů příměstské autobusové dopravy, a to jak stávajících linek, končících dnes na Gagarinově náměstí, tak také některých linek, které jsou dnes směrovány na ÚAN po ulici Rudné, dále pak autobusových linek DPO, které zde budou částečně ukončovány částečně budou projíždět terminálem, a rovněž pro výhledové rozšíření provozu tramvajové dopravy (kromě dvou stávajících tramvajových linek mají být na Hranečník zavedeny ještě dvě další tramvajové linky). Navržené dopravní uspořádání zohledňuje i výhledové zavedení trolejbusového provozu.

Výchozí podklady a požadavky na řešení

Rozhodujícími výchozími podklady návrhu dopravního uspořádání terminálu byly údaje o současném a výhledovém dopravním zatížení oblasti prostředky městské hromadné dopravy Dopravního podniku Ostrava, a.s. a veřejné osobní dopravy ČSAD Havířov, a.s. a ČSAD Karviná, a.s. Na základě těchto informací a na základě zadávacích podmínek stanovených v rámci zpracovávání investičního záměru Přestupní uzel veřejné osobní hromadné dopravy v Ostravě – Hranečníku (5/2001) odborem dopravy a KS MMO, firmou KODIS, s.r.o. a DPO, a.s. byly definovány kapacitní požadavky pro odbavování a odstavování vozidel. Jednou z podmínek pro zpracování návrh řešení přestupního uzlu Hranečník bylo i situování záchytného parkoviště pro individuální automobilovou dopravu v návaznosti na přestupní uzel hromadné dopravy. 

Technické řešení

Zabezpečení obsluhy dopravní plochy terminálu autobusovou, případně trolejbusovou dopravou je navrženo z ulice Těšínské a z ulice Počáteční. Pro odbočení ze směru od centra z ulice Těšínské se předpokládá vybudování samostatného nového odbočovacího pruhu v min. délce 50 m. Pro zajištění levého odbočení od Radvanic lze využít stávající šířky třípruhové komunikace ulice Těšínské.  Provoz v takto nově vzniklé stykové křižovatce je navrženo řešit pomocí SSZ v koordinaci jednak s výjezdem autobusů a tramvají z plochy terminálu, a jednak se SSZ, které by mělo být jako podmiňující investice osazeno v křižovatce ulic Těšínská – Počáteční – Slívova.

Navržené řešení obsluhy tramvajovou dopravou, řešení tramvajové trati v nové trase a směrové rozpojení kolejí vyplývá ze záměru na optimální využití dané plochy, na zajištění pokrytí daných požadavků, ze snahy zabezpečit jednoduchou orientaci cestujících v ploše a zajistit jejich maximální bezpečnost při přestupu mezi jednotlivými druhy dopravních prostředků (autobus, tramvaj, výhledově trolejbus). Pro končící příměstské autobusové linky ČSAD a končící linky MHD by měla sloužit společná výstupní hrana pro 6 současně odbavovaných autobusů (těsná stání, 3x klasický + 3x kloubový autobus) u ostrovního nástupiště s těsným přestupem na tramvajové linky směrem do centra. Nástupní hrana začínajících příměstských linek a linek MHD je navržena rovněž jako společná a to u ostrovního nástupiště s přímou vazbou přestupu cestujících z tramvají přijíždějících od centra. Jedná se celkem o 4 polotěsná stání v členění 2 kloubové + 2 klasické autobusy. Průjezdné autobusové linky ve směru od centra mají zastávku navrženou v nově vybudovaném zálivu délky 37 m na ulici Těšínské s těsnou vazbou na tramvajovou zastávku pro směr na NH. Komunikace, situovaná vstřícně vjezdu do autobusových garáží DPO, bude pouze jednosměrná a bude využívána jako manipulační výjezd pro autobusové spoje DPO, a.s. s vyloučením ostatní motorové dopravy.
Na nově budované tramvajové smyčce je předpokládáno ukončování tří linek, čtvrtá linka zůstává průjezdná na Arcelormittal Ostrava a.s.. Odstavná autobusová stání (celkem pro 8 autobusů, 5 klasických + 3 kloubové) jsou situována na jednosměrné komunikaci souběžné s tramvajovými odstavnými kolejemi.

Případná výhledová trolejbusová linka by měla využívat jako zastávku pro směr od centra nově vybudovaný záliv na ulici Těšínské, pro odstavování trolejbusů bude vybudována samostatná plocha situována v prostoru mezi ulicí Počáteční 
a odstavnými tramvajovými kolejemi, jako nástupní zastávka trolejbusů je navržena tramvajová zastávka pro směr do centra, která jak bylo výše uvedeno, by měla být společná i pro průjezdné autobusové linky MHD.

Vybavení

Součástí řešení je návrh na vybudování přístupových pěších tras, nástupních a výstupních ploch, jejich zastřešení, vybavení základním drobným mobiliářem jako lavičky, odpadkové koše apod. a předpokládá se i umístění stojanů na kola a zabezpečení nezbytného sociálního zázemí. K tomuto účelu je navržen objekt sociálních služeb, který by měl zabezpečit pokrytí potřeb dopravců i cestující veřejnosti.

Západně od tramvajového nástupiště pro směr do centra by měla vést cyklistická stezka. Trasa cyklostezky je respektována v předpokládané šířce 2,5 m.
7 Výsledky a závěry z podkladů, průzkumů a měření

Dopravně inženýrské údaje

Intenzita automobilové dopravy 

a) Současný stav

Dle celostátního sčítání dopravy provedeného v roce 2000 je v profilu ulice Těšínské mezi podjezdem pod báňskou dráhou a křižovatkou s ulicí Počáteční roční průměr denních intenzit cca 11 810 vozidel, z toho 1 521 vozidel nákladních a autobusů. Dle průzkumů dopravy provedených na silnice II/479 Těšínské v roce 2001 se intenzita dopravy pohybuje v období 5 –21 hod. kolem 12 377 vozidel, z toho 1 941 vozidel těžkých a autobusů.

Průzkumy dopravy na silnice III/4703 Počáteční nebyly prováděny. Celkové zatížení profilu mezi ulicí Těšínskou a Šenovskou odhadujeme v objemu cca 8 % - 10 % zatížení silnice II/479 v řešeném území (cca 990 – 1 200 vozidel/16 hod. v roce 2001).

b) Výhled

Výhledové dopravní zatížení komunikací procházejících řešenou oblastí bylo převzato z dokumentace Zpracování modelového zatížení výhledové komunikační sítě města Ostrvy objemy dopravy roku 2010 a 2020 (září 1996, zpracovatel: UDIMO spol. s.r.o., objednatel“ Ředitelství dálnic Praha). Modelové zatížení roku 2020 bylo zpracováno pro výhledovou komunikační síť města dle Generálního dopravního plánu a návrhu optimální verze výstavby. Uváděním výhledových dopravních staveb do provozu dojde v řešené oblasti k postupnému zklidňování provozu na ulici Těšínské, naopak dojde ke zvýšení významu ulice Počáteční a jejího napojení na prodlouženou ulici Šenovskou.

Pro rok 2020 jsou na isl. II/479 Těšínské v profilu mezi podjezdem pod báňskou dráhou a křižovatkou s ulicí Počáteční odhadovány intenzity kolem 5 200 vozidel, z toho cca 590 vozidel nákladních a autobusů. Celkové zatížení profilu na sil. III/4703 Počáteční mezi ulicí Těšínskou a Šenovskou se předpokládá v objemu cca 5 800 vozidel, z toho cca 610 vozidel nákladních a autobusů.

Provoz veřejné osobní dopravy

Zájmovým územím projíždějí autobusové linky ČSAD Karviná, a.s., ČSAD Havířov, a.s. a tramvajové a autobusové linky MHD provozované Dopravním podnikem Ostrava, a.s.

Na tramvajovou smyčku Hranečník jsou v současnosti ve směru od centra provozovány 2 tramvajové linky: linka č. 13 (14) Dubina – Hranečník a linka č. 9 Vřesinská – Hranečník – Arcelormittal Ostrava a.s., jižní brána.

Linka č. 13 (14):
Dubina – Hranečník


ve špičkové hodině 6.00 – 7.00 interval 10 min., tj. 6 spojů/hod., v sedlovém období bez provozu

Linka č. 9:
Vřesinská – Hranečník (- Arcelormittal Ostrava a.s., jižní brána)


ve špičkové hodině 6.00- 7.00 interval cca 5 – 10 min., tj. cca 7 spojů za hod., v sedle cca 3 spoje za hodinu, linka je z části průjezdná s pokračováním na Arcelormittal Ostrava a.s.

Celkem se jedná o 13 spojů za hodinu ve špičkovém období 6.00 – 7.00 hod. a 3 spoje za hodinu v sedlovém období.

Přestupním uzlem Hranečník projíždí nebo zde končí 9 autobusových linek MHD, z toho 2 linky jsou noční.

Linka č. 22:
Nádraží Kunčice – Důl Zárubek – Bazaly – Důl P. Bezruč – ZOO – VVUÚ – Trnkovec – Hranečník


ve špičce 2 spoje za hodinu

Linka č. 23:
Záblatí střed – Rychvald MÚ – Michálkovice – U Káňů – BASTRO – Hranečník


ve špičce 3 – 4 spoje za hodinu

Linka č. 28:
Náměstí Republiky – Hotel Palace – Hranečník – Bartovice koupaliště – Šenov – Bartovice koupaliště – Hranečník – Náměstí Republiky


okružní linka, ve špičce 5 spojů za hodinu

Linka č. 29:
Bazaly – Most M. Sýkory – Hranečník – U Švasty – Nová Huť, jižní brána


ve špičce 5 spojů za hodinu

Linka č. 30:
Bazaly – Most M. Sýkory – Hranečník – U Švasty – Petřvald, Březiny


ve špičce 2 - 3 spoje za hodinu

Linka č. 32:
Nová Huť, jižní brána – BASTRO – Hranečník – Náměstí J. Gagarina – Důl Odra – Darkovičky – Vřesina – Píšť kostel 


ve špičce 3 spoje za hodinu

Linka č. 38:
Náměstí Republiky – Most M. Sýkory – Hranečník – Bartovice – Nová Huť, jižní brána


ve špičce 3 spoje za hodinu

Linka č. 71:
Náměstí Republiky – Hranečník – Šenov – Volenství


noční linka, 1 spoj za hodinu

Linka č. 78:
Vozovna trolejbusů – Hranečník – Radvanice škola – Důl Fučík – Petřvald, Březiny


noční linka, 2 spoje za noc

Celkem se jedná o 26 až 28 spojů za hodinu ve špičkovém období.

Autobusové zastávky na ulici Těšínské jsou obsluhovány linkami ČSAD Havířov, a.s. a ČSAD Karviná, a.s (údaje z roku 2004).

Linka č. 870401:
Havířov – Ostrava (ČSAD Havířov, a.s.)


přes Radvanice na Gagarinovo náměstí, výjimečně na ÚAN, ve špičkové hodině cca 9 spojů

Linka č. 870503:
Karviná – Orlová – Ostrava (ČSAD Karviná, a.s.)


přes Petřvald, Radvanice, na Gagarinovo náměstí, výjimečně na ÚAN, v průměru 2 spoje za hodinu

Linka č. 870559:
Orlová- Petřvald – Ostrava (ČSAD Karviná, a.s.)


přes Petřvald a Radvanice na Gagarinovo náměstí, výjimečně na ÚAN, cca 2 spoje za hodinu

V průměru se jedná o cca 13 spojů za hodinu ve špičkovém období.

a) Výhled

Tramvajová doprava:
přestupním uzlem bude projíždět 1 průjezdná tramvajová linka, 3 linky zde budou ukončeny, ve špičkové hodině 6.00 – 7.00 hod. zde bude ukončeno 18 spojů, 8 spojů bude projíždět směrem na Arcelormittal Ostrava a.s.
Autobusová doprava MHD: 
zastávky v ploše přestupního terminálu bude obsluhovat 9 linek, ve špičkové hodině v době od 6.00 – 7.00 hod. zde bude ukončeno 12 spojů, projíždět bude 10 spojů

ČSAD: v ploše přestupního terminálu bude ukončeno 8 linek příměstské autobusové dopravy, ve špičkové hodině v době od 6.00 – 7.00 hod. se jedná o 22 spojů

Trolejbusová doprava: v současné době není k dispozici konkrétnější záměr na provozování trolejbusové linky v rámci řešeného přestupního terminálu Hranečník

Výkonnosti křižovatek

Současné dopravní řešení křižovatky ulic Těšínské a Počáteční jako křižovatky neřízené světelnou signalizací v praxi umožňuje bezproblémové zařazování vozidel z vedlejších směrů do hlavního dopravního proudu, včetně jeho křížení. Vybudováním terminálu dojde ke zvýšení provozu ve směru k ulici Počáteční a 
ke zvýšenému počtu konfliktních pohybů křižujících hlavní dopravní proud směrem k novým vstupům na plochu terminálu, zejména k vjezdu z ulice Těšínské. Možné kapacitní problémy v uzlech při současném nárůstu dopravy do roku 2010 jsou řešeny vybudováním SSZ s liniovou koordinací a preferencí veřejné osobní dopravy. Vybudováním výhledových dopravních staveb v řešeném území pak dojde k celkovému snížení intenzit dopravy. Odhadujeme, že k roku 2020 dojde ke snížení celkového zatížení křižovatky Těšínská – Počátečné o cca 15 % - 17 % proti současnému stavu, že při řešení křižovatek pomocí SSZ nedojde ke kapacitním problémům.

Současně s vybudováním terminálu dojde k úpravě přechodů křižovatek spolu s vybudováním SSZ.

Řešení dopravy, připojení na dopravní systém

V souladu s Územním plánem města Ostravy a Generálním plánem města Ostravy se v lokalitě Hranečník předpokládá zřízení přestupního uzlu pro zajištění funkčního systému integrované dopravy. Realizací přestupního uzlu dojde ke zkvalitnění podmínek hromadné dopravy, možnosti přestupu mezi jednotlivé systémy městské veřejné dopravy (tramvajová, autobusová a výhledově trolejbusová doprava). Terminál Hranečník je situován v těsné blízkosti provozovny Hranečník DP Ostravy, která byla rozšířena. V rámci Terminálu je vytvořen prostor i pro linky příměstské dopravy a situování záchytného parkoviště. Přestupní uzel je situován vedle silnice II. tř. č. 479 Ostrava – Havířov, ul. Těšínská, která plní funkci sběrné komunikace pro přilehlé městské obvody Moravské Ostrava a Přívoz, Slezská Ostrava, Radvanice, Bartovice, Šenov. V daném prostoru na sil. II/479 je napojena důležitá obslužná komunikace II. tř. 47/III propojující ul. Těšínskou a ul. Rudnou s pokračováním na ISPAT Nová huť (ul. Počáteční). Po ul. Těšínské jsou vedeny trasy linek Systému ODIS a trasy příměstských autobusových linek. Tramvajová trať vede z centra Ostravy do Ostravy Kunčic a ISPAT Nová huť. Ve výhledu se počítá i z protažením trolejbusových linek z centra až na Terminál Hranečník.

Vybudováním Terminálu doje ke změně dopravní situace v dané lokalitě. Vjezd a výjezd na Terminál bude z nové úrovňové křižovatky na ul. Těšínská. Tato křižovatka i dnešní křižovatky budou vybaveny světelnou signalizací. Napojení z Terminálu z ul. Počáteční bude bez SSZ.

V rámci Terminálu Hranečník jsou navrženy pro končící příměstské autobusové linky a linky ODIS společná výstupní hrana pro pět současně odbavovaných autobusů s přímým přestupem na tramvajové linky směr centrum. Ostrovní nástupiště je jihozápadní části Terminálu. V severní části je samostatná tramvajová zastávka směr Ostrava – Kunčice s přímým přestupem na autobusovou zastávku DPO. Podél 
ul. Těšínské budou mít ve směru od centra v nově vybudovaném zálivu zastávku průjezdné autobusy. V západní části Terminálu je situováno záchytné parkoviště pro osobní automobily s kapacitou 84 stání a dále parkoviště pro 4 vozidla DPO 
u objektu sociální vybavenosti.

Výhled jednotlivých druhů doprav:

· tramvajová doprava – 1 průjezdná a 3 koncové linky 

· MHD v přestupním Terminálu bude mít zastávky linek

· ČSAD (Connex Morava a.s.) v ploše Treminálu bude 8 linek příměstské dopravy

8 Dotčená ochranná pásma, chráněná území, zátopová území, kulturní památky

Na zájmové ploše ani v její těsné blízkosti se nevyskytuje žádný objekt historického nebo kulturního významu. Stavba leží mimo památkově chráněnou zónu města.

Stavba nezasahuje do zvláště chráněného území ve smyslu § 12, 13, 14 zákona č. 114/1992 Sb., v platném znění o ochraně přírody a krajiny. To znamená, že neleží na území národního parku, chráněné krajinné oblasti, přírodního parku, národní přírodní rezervace, přírodní rezervace, národní přírodní památky, přírodní památky ani přechodně chráněné plochy.

Stavba nezasahuje do žádných ochranných pásem (vodních zdrojů, chráněných území, lesa, apod.), tyto se v území nevyskytují.

V těsné blízkosti se nachází regionální biokoridor, který tvoří tok řeky Lučiny a přilehlé břehové porosty. Tento regionální ÚSES nebude plánovaným záměrem dotčen.

Řeka Lučina, která protéká asi 80 m po jihozápadní straně je dle zákona 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny v platném znění § 3 významným krajinným prvkem.

9 Zásah stavby do území

a) Bourací práce

Způsob provedení demolicí je podrobně popsán ve stavebním objektu SO 01 Příprava stavby včetně podrobného popisu jednotlivých dílčích objektů při dodržení platných bezpečnostních předpisů a vytýčení stávajících inženýrských sítí před zahájením vlastní výstavby.

Likvidace odpadů včetně doporučených společností oprávněných pro nakládání s odpady ze stavební činnosti je podrobně popsána v části 13 f) Nakládání 
s odpady. Výběr společnosti k nakládání s odpady zajistí firma zajišťující stavební práce, která bude vybrána na základě výběrového řízení.

Před zahájením stavební činnosti bude nakládání s odpady projednáno s Magistrátem města Ostravy, odborem ŽP.

b) Kácení mimolesní zeleně a její případná náhrada

Ke smýcení jsou určeny všechny stromy a keře, které se nacházejí v místě určeném pro výstavbu komunikací, zpevněných ploch, parkovišť, chodníků, objektů sociální vybavenosti a v trasách nových inženýrských sítí. Uvnitř těchto ploch budou stávající dřeviny ponechány a po ukončení stavebních prací doplněny novu výsadbou stromů a keřů. Mýcení stromů a keřů se může provádět pouze v době vegetačního klidu na základě povolení, které vydává orgán ochrany přírody MMO ve smyslu zákona č. 114/1992 Sb. v platném znění a jeho prováděcích vyhlášek. Smýcené stromy a keře budou odvětveny a kmeny a větve odvezeny mimo plochu stavby k další likvidaci. Na staveništi se nesmí větve ani kmeny pálit. Výsadby nových dřevin a keřů provádět na jaře nebo na podzim. K výsadbě stromů budou použity odrosty o min. výšce 2,5 m s dobře vyvinutým kořenovým systémem. Za smýcené stromy bude provedena náhradní výsadby, kterou stanoví orgán ochrany přírody.

Stavba vyžaduje likvidaci 112 ks vzrostlých stromů a keřové porosty, které se nacházejí v místě uvažovaných stavebních úprav a v místě budoucích inženýrských sítí. Kácení je podrobně řešeno v SO 01 – Příprava území.

c) Rozsah zemních prací a konečná úprava terénu

Zemní práce – SO 01.1

Zemní práce zahrnují výkop a opětný zához pro chráničku kanalizačního sběrače B včetně revizních šachtic mezi šachticemi č. 52 až 57.
Zemní práce – SO 02, SO 03, 04
Zemní práce se omezí na výkop pro silniční a tramvajové těleso a zpevněné plochy nástupišť chodníků. V trase tramvaje v západní části areálu (od napojení na stávající kolej směrem k záchytnému parkovišti) dojde, s ohledem na reliéf terénu, k vytvoření nízkého násypu. Na násyp bude použito materiálu získaného při čištění kolejového lože tramvajové trati.

Zemní práce - SO 06 

Zemní práce zahrnují výkopy 82ks jam pro základy trakčních stožárů o rozměrech 1,8x1,8m s hloubkou 2m. Vykopaný materiál bude použitý pro zásyp jam po vytěžených základech rušených stožárů a zbytek bude odvezen na skládku.

Zemní práce - SO 07

 Zemní práce zahrnují výkop a opětný zához kabelových tras.

Zemní práce – SO 08

Nezpevněné plochy určené pro zatravnění budou ohumusovány vrstvou kulturní zeminy v tloušťce 15 cm. Rozsah prací je uveden v technické zprávě  SO 08.

Zemní práce – SO 13, SO 14

Zemní práce SO 13 a SO 14 jsou podrobně popsány v samostatných technických zprávách jednotlivých stavebních objektů.
d) Ozelenění nebo jiné úpravy nezastavěných ploch

Návrh nové zeleně je podrobně řešen v objektu SO 08 Vegetační úpravy.

e) Zásah do zemědělského půdního fondu a případné rekultivace

Plánovaná výstavba nevyvolá požadavky na zábory zemědělského půdního fondu.
f) Zásah do pozemků určených k plnění s funkcí lesa

Nedojde k záborům pozemků určených k plnění funkce lesa.

g) Zásah do jiných pozemků

Převážná část pozemků v území určeném pro výstavbu terminálu a komunikací je ve vlastnictví DPO, a.s. města Ostravy nebo ve správě ÚMOb Slezská Ostrava. Stávající objekt sociální vybavenosti na ploše je ve vlastnictví DPO, a.s. Částečně budou dotčeny pozemky dalších vlastníků. Rozsah záborů pozemků je součástí zpracované dokumentace.

	Parc. č.
	Vlastník
	Druh pozemku
	Stav. pozemek (m2)

	3283/1
	DPO, a.s.
	ostatní plocha
	17 181

	3238/2
	Městský obvod Slezská Ostrava
	ostatní plocha
	15 544

	3238/3
	DPO, a.s.
	zast. plocha a nádvoří
	33

	4124
	DPO, a.s.
	ostatní plocha
	

	4134/1
	DPO, a.s.
	ostatní plocha
	

	5596/1
	MS kraj, Správa silnic MS kraje
	ostatní plocha
	1 452

	5596/2
	Statutární město Ostrava
	ostatní plocha
	1 475

	5596/3
	Statutární město Ostrava
	ostatní plocha
	

	5608/2
	Statutární město Ostrava
	ostatní plocha
	

	5608/4
	ČR, Ministerstvo obrany
	ostatní plocha
	

	5609
	Statutární město Ostrava
	ostatní plocha
	1 003

	5667
	DPO, a.s.
	ostatní plocha
	5 555

	925/24
	ČR, Ministerstvo obrany
	ostatní plocha
	96

	949
	ČR, Ministerstvo obrany
	ostatní plocha
	660


h) Vyvolané změny staveb (přeložky a úpravy) dopravní a technické infrastruktury a vodních toků

Přeložka plynovodu

Podmínkou pro vlastní realizaci kolejiště, komunikací a ploch přestupního terminálu je přeložka STL plynovodního potrubí DN 300 o pracovním přetlaku 80 kPa, včetně odbočného potrubí DN 300/DN 500 směrem na RS Rudná. Navržená plocha záchytného parkoviště je v prostoru, kde je plynovod částečně nadzemní, zbývající úseky by ležely pod navrženou vozovkou. V rámci stavby bude provedena přeložka pouze v prostoru terminálu s technickým řešením pro napojení mimo území terminálu. V případě, že správce sítě bude uvažovat o dalším přeložení sítě pod úroveň terénu (v délce cca 80 m) nutno toto řešit samostatnou stavbou – není řešeno v rámci územního rozhodnutí.

Centrální sběrač odpadních vod – trasa B

(Prodloužení sběrače B do Radvanic)

Dořešení prostorového uspořádání terminálu ve vazbě na trasu kanalizačního sběrače B – odpadních vod bylo projednáno se zpracovatelem dokumentace pro stavební řízení KONEKEM Ostrava a investorem obou těchto staveb zapracovat do projektu stavby Terminál Hranečník SO 01.1 Příprava území – chránička pro kanalizační sběrač B v důsledku realizace stavby Terminál Hranečník před vlastní výstavbou sběrače. Úprava řešení přiváděče B spočívá v úseku mezi šachticemi Š52 až SŠ57 o celkové délce cca 325 m. Celková koncepce řešení úpravy sběrače B byla odsouhlasena na jednání 7.1.2005.

Z koordinačního jednání a ze závěrečného projednání DSP „Terminál Hranečník“ vyplývá, že pro tuto stavbu je podmiňující vybudování chráničky části přivaděče mezi šachticemi č. 52 až 57 před realizací dopravních objektů v příslušné části terminálu.

Návrh trasy B sběrače zohledňuje výsledky majetkoprávního a veřejnoprávního projednání s majiteli dotčených parcel a orgány a organizacemi státní správy. Niveleta navržené kanalizace je vázána niveletou stávajícího sběrače B, který je ukončen v lokalitě Slezsko-ostravského hradu. Spád kanalizačního potrubí je navržen v minimálním možném sklonu 1,5 ‰.

Toto technické řešení včetně koordinačních vazeb na obě stavby jsou v souladu s návrhem ÚPa Generelem kanalizace. Touto úpravou technického řešení nedojde ke změně územního rozhodnutí ani projednání s majiteli dotčených pozemků.

Přeložky ostatních inženýrských sítí

Dle podkladů poskytnutých správci sítí dojde dále k dotčení následujících inženýrských sítí:

· Podzemních vedení telekomunikační sítě Českého Telecomu a.s.

· Optických vedení společnosti Ova.Net, a.s.

· Veřejného osvětlení ve správě Ostravských komunikací, a.s.

· Vedení NN ve správě SME, a.s. – přípojka elektrorozvodů objektu sociální vybavenosti

· Kabelové trakční vedení ve správě DPO, a.s.

· Kanalizace ve správě DPO, a.s.

· Plynovod DN 300 ve správě SMP Ostrava

Z důvodu likvidace stávající tramvajové smyčky bude nutno v rámci výstavby přestupního uzlu zabezpečit mimo vlastní přeložky trakčních stožárů, napájecích kabelů a veřejného osvětlení i náhradní tramvajový provoz.

Nároky stavby na zdroje a její potřeby

i) Všechny druhy energií

Teplo a palivo

Primárním topným mediem je zemní plyn přivedený do objektu plynovodní přípojkou v rámci SO 22. Plynovodní přípojka je ukončená v HUP skříni zapuštěné ve fasádě u kotelny, kde proběhne regulace a měření NTL plynu. Sekundárním topným mediem je teplá voda o parametrech 70/50 °C, regulována ekvitermní regulací. Topná voda je připravována v kondenzačním nástěnném kotli. Kotel včetně příslušenství je umístěn v technické místnosti.

Z kotle je zajištěno vytápění a větrání výše uvedeného objektu. Topný okruh pro vytápění je regulován směšovacím ventilem v závislostí na venkovní teplotě. Topný okruh pro vzduchotechniku je regulován ve směšovacích uzlech, které jsou osazeny u vzduchotechnických jednotek.

Teplá užitková voda pro potřeby sociálních zařízení je řešena ve zdravotechnice.

Jako otopná plocha jsou navržena desková ocelová otopná tělesa, přívodu osazená standardním ventilem s termostatickou hlavicí, na vratu pak regulačním šroubením. 

Teplota topného media pro VZT jednotky je regulována směšováním v regulačním uzlu u VZT jednotek v závislosti na výstupní teplotě vzduchu. Směšovací uzel je dodávkou vzduchotechniky.

Rozvod z měděných trub bude izolovaný podle vyhl. č. 193/2007 Sb. a vedený nad sádrokartonovým podhledem, kompenzace je zajištěna přirozenou změnou trasy potrubí a osovými kompenzátory.

THU

Max. potřeba tepla na vytápění
18,1 kW

Max. potřeba tepla na větrání 
22,5 kW

Roční potřeba tepla pro vytápění

142 GJ/rok

Roční potřeba tepla pro větrání

127 GJ/rok

Větrání

V objektu sociální vybavenosti (SO13) bude zajištěno nucené větrání bistra a čekárny. Přívod, filtrace a ohřev čerstvého venkovního vzduchu zajišťují 2 vzduchotechnické jednotky. Znehodnocený vzduchu odvádí dva potrubní ventilátory do venkovního prostředí. Všechny místnosti sociálních zařízení jsou podtlakově větrány pomocí potrubních ventilátorů a znehodnocený vzduch je odváděn do venkovního prostoru přes fasádu. Místnost servrovny bude klimatizována pro udržení maximální přípustné teploty v letním období.  V místnosti přípravny bude instalována kuchyňská digestoř s tukovým filtrem pro odtah výparů z vaření. 

Zdravotechnika

Objekt sociální vybavenosti (SO13) bude napojen na studenou pitnou vodu, splaškovou kanalizaci a dešťovou kanalizaci.

Studená pitná voda je přivedena vodovodní přípojkou do technické místnosti. Hlavní měření spotřeby vody je umístěno vně budovy ve vodoměrné šachtě. V objektu budou instalována podružná měření teplé i studené vody pro bistro, sociální zařízení pro veřejnost, zázemí pro řidiče a obslužný personál a pro trafiku. Teplá voda bude připravována centrálně v technické místnosti v plynovém zásobníkovém ohřívači vody s uzavřenou spalovací komorou a nuceným odtahem spalin. Teplá voda pro sociální zařízení trafiky bude připravována v malém elektrickém zásobníkovém ohřívači, umístěném pod umyvadlem.

Splašková kanalizace odvádí běžné splaškové vody od zařizovacích předmětů a za hranou objektu se napojuje do venkovní splaškové kanalizace. Mastné vody z bistra budou do splaškové kanalizace napojeny přes lapač tuků, který je osazen vně objektu. Dešťové vody jsou odváděny se střechy objektu přes vyhřívané dešťové vtoky, vnitřní dešťové odpady a za hranou objektu se napojují do venkovní deš´tové kanalizace.

THU

Denní průměrná spotřeba studené pitné vody .  . . .. . . . .. . . . ...Qp = 4 120  l/den

Roční průměrná spotřeba studené pitné vody . .. . . . . . . ...  .  Qr = 1 236  m3/rok

Množství  odpadních splaškových vod  denní . . . .  . . . . . . . . . . . . . . .4 120 l/den

Množství  odpadních splaškových vod .roční. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 236 m3/den

Plynoinstalace

Vnitřní rozvod bude napojen na venkovní STL potrubí zemního plynu o tlaku 80 kPa. Přípojka STL plynovodu je ukončena v obvodové zdi v nice v uzavíratelné a větratelné HUP skříni. V této skříni bude osazen hlavní uzávěr zemního plynu, prachový filtr, inkasní/fakturační  plynoměr pro měření spotřeby plynu, kulový kohout sloužící jako hlavní uzávěr kotelny (HUK) a regulátor tlaku plynu regulující tlak přívodní STL plynu 80kPa na NTL 2,5kPa určený pro potřebu plynového kondenzačního nástěnného kotle, přímého plynového zásobníkového ohřívače TV a plynového sporáku v Bistru.

Aby bylo možno samostatné měření spotřeby zemního plynu pro plynové spotřebiče v Bistru, bude na přívodním potrubí pro tyto plynové spotřebiče osazen podružný plynoměr.

Před každým plynovým spotřebičem bude osazen kulový uzavírací kohout a regulátor tlaku plynu umožňující doregulování tlaku plynu na pracovní tlak jednotlivých spotřebičů a dále manometr, uzavírací armatury  odvzdušněním1/2“ a odběrem vzorků 3/8“, tyto armatury budou zdvojeny. 

Veškeré plynové potrubí musí být uzemněno.

Bilance potřeb zemního plynu :

Maximální hodinová spotřeba zemního plynu na ÚT a VZT
4,47 m3/hod

Maximální hodinová spotřeba zemního plynu na TV
2,0   m3/hod

Maximální hodinová spotřeba zemního plynu pro Bistro
0,8   m3/hod

Celková max. hodinová spotřeba zemního plynu
7,27   m3/hod

Max. roční potřeba zemního plynu na ÚT a VZT
8 648  Nm3/rok

Max. roční potřeba zemního plynu na TV
2 920 Nm3/rok

Max. roční potřeba zemního plynu pro Bistro
1401 Nm3/rok

Celková max. roční potřeba zemního plynu
12 969 Nm3/rok

Vstupní absolutní tlak plynu v místě napojení
70-80 kPa

Tlak pro spotřebiče……………………………………………………2,5kPa

Rozvod elektrické energie

Vymezení rozsahu a obsahu 

V rámci rozvodu elektrické energie se řeší novou el. kabelovou přípojku NN pro budovu sociální vybavenosti a novou el. kabelovou přípojku NN pro světelnou signalizaci dvou křižovatek na ulici Těšínské.

Napojení SO 13 Objekt sociální vybavenosti

El. napojení nové správní budovy DPMO na Hranečníku se provede 2x kabelem AYKY 4Bx35mm2  z jednod. beton. stožáru JB/10 stávajícího závěsného vedení NN na ul. Počáteční, na který se osadí plastová pojistková skříň typu VSR2P s jištěním 2x3x63A. Přípojka se ukončí na budově v HDS typu SPP1/A s jištěním 2x3x50A, kde se taktéž provede uzemnění nulového vodiče. Druhý kabel bude jako rezerva. Uzemnění jednotlivých skříní bude provedeno zemnícím páskem FeZn 30x4 mm položeným do výkopu v délce cca 20 m.

Napojení světelné signalizace na ulici Těšínské

El. napojení nové světelné signalizace na ulici Těšínské se provede kabelem AYKY 4Bx16 mm2 z jednod. betonového stožáru JB/10 stávajícího závěsného vedení NN na ul. Počáteční, na který se osadí plastová pojistková skříň typu s jištěním 1x3x63A. Přípojka se ukončí v elektroměrovém rozváděči v plastové pilíři ve vzdálenosti cca 5 m od výše uvedeného stožáru. Hodnota jističe před elektroměrem je 16 A. Uzemnění bude provedeno zemnícím páskem FeZn 30x4 mm uloženým do výkopu.

Předpisy a normy

Projekt je zpracován podle předpisů a norem platných v době zpracování tohoto projektu. Jedná se zejména o tyto předpisy a normy ČSN 33 2000-4-41,
ČSN 33 2000-5-52, ČSN 33 2000-5-54, ČSN 33 2000-3, ČSN 36 0400, ČSN 36 0411, ČSN 36 0451 a předpisy a normy související s těmito normami a předpisy. Po montáži elektrického zařízení se provedou předepsané napěťové zkoušky 
a výchozí revize.

Rozvodné soustavy

3 + PEN, stř. 50 Hz, 3x400/230 V s uzemněným uzlem/TN-C

Ochrana před úrazem elektrickým proudem dle ČSN 33 2000-4-41

Samočinným odpojením od zdroje v soustavě TN-C.

Vnější vlivy podle ČSN 33 2000-3

AA2, AA7, AB5, AC1, AD4, AE3, AF2, AG1, AH1, AK1, AL1, AM1, AN1, AP1, AQ1, AR1, AS1, BA1, BC2, BD1, BE1, CA1, CB1

Prostory z hlediska nebezpeční úrazu el. proudem dle ČSN 33 2000-3 zvlášť nebezpečné (ochrana zvýšená).

Údaje o instalovaných výkonech

Název
Pi [kW]
β [-]
Pp [kW]

Odběrné místo č.1
Objekt sociální vybavenosti
34,40
0,8
26,2

Odběrné místo č. 2
Světelná signalizace
2 x 3,5
1
2 x 3,5

Celková roční spotřeba elektrické energie v MWh/r:

90,6 Mwh/r

Kategorizace stupně dodávky elektrické energie

Stupeň dodávky elektrické energie č. 3.

Demontáž stávající kabelové přípojky

Předmětem této dokumentace je taktéž demontáž stávající kabelové přípojky závěsným kabelem ke dvěma stánkům stávající točny, která je napojená taktéž z volného vedení nn na ul. Počáteční.

Veřejné venkovní osvětlení

Vymezení rozsahu a obsahu 

Tento projekt řeší osvětlení komunikací, parkoviště a chodníků v rámci stavby nového přestupního uzlu veřejné hromadné dopravy v Ostravě – Hranečníku.

Veřejné osvětlení

Požadované úrovně osvětlení části ulice Těšínské pro třídu povrchu CII dosáhneme použitím výbojkových svítidel Schréder typu MC2, 1xSHP150W osazených na osvětlovacích stožárech B12m žárově zinkovaných.

Požadované úrovně osvětlení dosáhneme použitím výbojkových svítidel Schréder typu MC2, 1xSHP100W osazených na osvětlovacích stožárech B10m žárově zinkovaných, resp. na stožárech trakčních s pojistkovými skříňkami. Stejných svítidel a stožárů se použije pro osvětlení odstavného parkoviště, kde je však intenzita osvětlení navržena na průměrnou hodnotu Epk = 20 lx.

Požadované úrovně osvětlení chodníků pro třídu povrchu CII dosáhneme použitím výbojkových svítidel Hellux typu NMB 545 s výbojkou 1xSHC70W na osvětlovacích stožárech BM4 žárově zinkovaných.

Kabelové rozvody v zemi se provedou v celé délce kabelem CYKY4Bx25mm2 v plastových chráničkách DVK a napojí se na ovládaný vývod E (dle situace) z rozv. RVOO 375/1, celý tento rozvaděč se v rámci stavby provede nový. Další stávající podružný napájecí rozv. RVOO 375/3 v areálu točny se zruší bez náhrady. Z rozváděče RVOO 375/2 se provede kabelem CYKY4Bx25mm2 havarijní napojení na světelný bod číslo B16.

Osvětlení přechodů pro chodce

Nové přechody pro chodce na ulici Těšínské, Počáteční a v areálu terminálu budou osvětleny speciálními svítidly pro osvětlení přechodu pro chodce Schréder Zebra. Tato svítidla budou na ocelotrubkových stožárcích u jednotlivých přechodů.

Předpisy a normy

Projekt je zpracován podle předpisů a norem platných v době zpracování tohoto projektu. Jedná se zejména o tyto předpisy a normy ČSN 33 2000-4-41,
ČSN 33 2000-5-52, ČSN 33 2000-5-54, ČSN 33 2000-3 a předpisy a normy související s těmito normami a předpisy. Po montáži elektrického zařízení se provedou předepsané napěťové zkoušky a výchozí revize.

Rozvodné soustavy

3 PEN, stř. 50 Hz, 230/400 V, TN – C 

Vnější vlivy podle ČSN 33 2000-3

AA2, AA7, AB5, AC1, AD4, AE3, AF2, AG1, AH1, AK1, AL1, AM1, AN1, AP1, AQ1, AR1, AS1, BA1, BC2, BD1, BE1, CA1, CB1

Prostory z hlediska nebezpeční úrazu el. proudem dle ČSN 33 2000-3 zvlášť nebezpečné (ochrana zvýšená).

Ochrana před úrazem elektrickým proudem dle ČSN 33 2000-4-41

Samočinným odpojením od zdroje v soustavě TN-C.

Instalované výkony

Instalovaný výkon:
6,8 kW
Navýšení instalovaného výkonu:
4,5 kW
Činitel náročnosti:
1
Výpočtový výkon:
6,8 kW
Předpokládaná spotřeba el. energie:
10,2 MWh/rok

Kategorizace stupně dodávky elektrické energie

Stupeň dodávky elektrické energie č. 3.

j) Telekomunikace

SO 12 Informační systém

V rámci tohoto projektu budou položeny do kabelových rýh prázdné kabelové chráničky pro protažení slaboproudých kabelů, které jsou obsaženy v objektu SO 12 – Informační systém v technologické části. Chráničky budou položeny ze serverovny v SO 13 pro protažení slaboproudých kabelů k informačním tabulím a reproduktorům na nástupištích, dále kamerovému systému a datovým indukčním smyčkám. V trasách budou pro snadnější protažení kabelů instalovány plastové kabelové komory.

SO 13 Objekt sociální vybavenosti

Tento projekt řeší slaboproudou instalaci strukturované kabeláže pro tel. a datové rozvody. Zařízení informačního systému, místního rozhlasu a jednotného času je součástí projektu SO 12 – Informační systém. Telefonní přípojka je součástí projektu SO 18 – Telefonní přípojka.

Kabeláž bude instalována v nestíněném provedení UTP 4pár kategorie 6, s bezhalogenovým pláštěm. Celý systém strukturované kabeláže je soustředěn do nového datového rozváděče (D2). Z rozvaděče D2 budou napojeny datové dvojzásuvky.

k) Vodní hospodářství

Pitná voda

Studená pitná voda bude přivedena do objektu sociální vybavenosti SO – 13 vodovodní přípojkou SO 16 – d63 a zaústěna do technické místnosti. Zde bude instalován plynový zásobníkový ohřívač vody s uzavřenou spalovací komorou a nuceným odtahem spalin – s nádrží o obsahu 175 l pro přípravu TUV. V objektu sociální vybavenosti SO – 13 jsou umístěna pouze podružná měření pro jednotlivé nájemce.

TH ukazatelé

Denní průměrná spotřeba studené pitné vody
Qp = 4 120 l/den
Roční průměrná spotřeba studené pitné vody
Qr = 1 236 m3/rok

l) Připojení na dopravní infrastrukturu a parkování

Terminál Hranečník bude napojen novou světelnou křižovatkou na ul. Těšínskou. Je také navržena napojení na ul. Počáteční, toto napojení bude pouze jednosměrné pro vozidla Dopravního podniku Ostrava a.s.
komunikace Těšínská – II. tř. č. 479 Ostrava – Havířov, plnící funkci sběrné komunikace pro přilehlé městské obvody Moravské Ostravy a Přívozu, Slezské Ostravy, Radvanic, Bartovic a Šenova

komunikace Počáteční – III. tř. č. 47, propojující ul. Těšínskou s ul. Rudnou s pokračováním na ISPAT Nová Huť.

m) Možnosti napojení na technickou infrastrukturu

Nově navržené obratiště tramvají bude napájeno ze stávající měnírny umístěné v areálu autobusového depa. Zvýšením provozu tramvajových linek (eventuálně výhledovým zavedením trolejbusů) a zabezpečením infrastruktury včetně provozu SSZ a telekomunikační sítě dojde k nárůstu odběru elektrické energie. Provedením energetického přepočtu bylo prokázáno, že instalovaný výkon měnírny předpokládanému provozu vyhoví (vytížení měnírny se předpokládá na úrovni cca 48%). Na základě informací poskytnutých OK, a.s., činí průměrná finanční částka na údržbu 1 světelně řízené křižovatky, včetně plánovaných oprav, revizí a spotřeby elektrické energie, ročně cca 200 tis. Kč. Napojení řadiče na elektrickou energii bude provedeno z rozvaděčů veřejného osvětlení na ulici Těšínské.

Ke zvýšení nároků na odběr elektrické energie dojde rovněž z důvodu nutnosti zabezpečit osvětlení dopravních ploch, pěších tras i objektu sociální vybavenosti. Kabelové rozvody osvětlení se napojí na stávající rozvod umístěný na východní straně ulice Počáteční v křižovatce s ulicí Těšínskou. Pro osvětlení komunikací, pěších tras a nástupišť se předpokládá roční spotřeba 8,2 MWh elektrické energie.

Výstavbou objektu sociální vybavenosti vzniknou nároky na odběr pitné vody z veřejného vodovodu (cca 230 m3/rok) a proti současnému stavu bude nutno počítat s odběrem plynu pro vytápění objektu (cca 13 100 m3/rok). Předpokládá se, že pro provoz objektu sociální vybavenosti bude nutno zajistit min. 140 MWh elektrické energie ročně. Napojení přípojky plynu se provede odbočkou z přeloženého STL plynovodu vedeného ve vzdálenosti cca 1,5 m od objektu, napojení na vodovodní řad se provede novou vodovodní přípojkou vedenou zhruba v trase stávající přípojky s potřebným prodloužením do nově situovaného objektu, elektropřípojka bude vyvedena ze stávajícího vývodu umístěného na betonovém stožáru na ulici Počáteční vstřícně objektu sociální vybavenosti.

Napojení objektu sociální vybavenosti na jednotnou telekomunikační síť Českého Telecomu, a.s. bude provedeno pomocí telefonní přípojky zřízené ze stávajícího účastnického rozvaděče umístěného na sloupu na Počáteční ulici 
u výjezdu z garáží DPO, a.s., částečně nadzemním vedením.

Ze stavby přestupního uzlu vyplývají i nároky na odvádění znečištěných vod jak z objektu, tak z plochy záchytného parkoviště a vlastní dopravní plochy uzlu. Vzhledem k charakteru využití plochy jsou navržena opatření k zamezení úniku ropných látek použitím odlučovačů a opatření na čištění odpadních vod použitím čističek.

n) Druh, množství a nakládání s odpady vznikajícími užíváním stavby.

Splaškové vody

Splaškové vody budou vznikat provozem v objektu sociální vybavenosti (veřejné WC, bufet, sociální zařízení). Tyto vody budou (po přechodnou dobu) sváděny přípojkou splaškové kanalizace DN 250 k předčištění v čistírně odpadních vod pro 25 EO a následně vypouštěny přes revizní šachtu do potrubního systému dešťové kanalizace - SO10 (a skrze něj spolu s dešťovými vodami dále do zatrubněné bezejmenné vodoteče a řeky Lučiny).

Po uvedení „Centrálního kanalizačního sběrače B“ do funkce bude na potrubním systému splaškové kanalizace provedeno přepojení; ČOV bude zrušena a zaústění do systému dešťové kanalizace bude zaslepeno; splaškové odpadní vody budou svedeny předem připraveným (dočasně nefunkčním) potrubím DN 250 do šachty „Š55a“ (tato šachta je součástí potrubního systému „Centrálního kanalizačního sběrače B – 3. část SKO“). Skrze tento centrální kanalizační sběrač budou následně předmětné splaškové odpadní vody odváděny do centrální městské čistírny odpadních vod v Ostravě-Přívoze.

Dešťové vody

Odvedení dešťových vod z areálu (konkrétně odvedení vody ze střechy objektu sociální vybavenosti a ze střech všech zastřešených nástupišť, dále vody z odvodněných ploch komunikací a drenážní dešťové vody z drážního tělesa tramvajové trati – a v první fázi i odvedení předčištěných splaškových vod) je navrženo potrubním systémem dešťové kanalizace do stávající bezejmenné vodoteče. Tato bezejmenná vodoteč (bez určeného správce) je v úseku procházejícím zájmové území stavby přestupního terminálu zatrubněná (DN 1600), a ústí dále do řeky Lučiny.

Přes areál „Přestupního terminálu Hranečník“ bude procházet trasa nově navrženého „Centrálního kanalizačního sběrače B“. Tento sběrač rozčlení předmětný areál pro stavbu terminálu na dvě vcelku samostatné části – a tudíž je nutno i systém odvodnění areálu rozčlenit na dvě relativně samostatné části, které byly pracovně nazvány jako >Odvodnění části západní< a >Odvodnění části východní<.

>Odvodnění části západní< bude provedeno pomocí nově navržené kanalizace Ultra-Rib II DN 300 (celkem 168,7 m). Tato nově zbudovaná kanalizace bude zaústěna přes nově navrženou šachtu do části stávajícího betonového potrubí DN 400 a DN 600 a skrze ně do stávajícího výústního objektu (vše ve správě DP Ostrava, a.s.) do bezejmenné vodoteče (PB přítok Lučiny v ř. km I, 95), a dále do řeky Lučiny.

>Odvodnění části východní< bude provedeno pomocí nově navržené kanalizace Ultra-Rib II DN 250 – DN 400 (celkem 803,4 m). Tato bude zaústěna přes nově navrženou šachtu s komorou do stávajícího zatrubněného úseku bezejmenné vodoteče DN 1600 (PB přítok Lučiny v ř. km I, 95), a dále do řeky Lučiny.

V rámci realizace východní části bude provedeno rovněž odvodnění záchytného parkoviště. Toto parkoviště bylo rozčleněno na dvě relativně samostatné části (umožňuje provedení parkoviště vč. jeho odvodnění v rámci dvou etap). Vody svedené samostatně z první i druhé části parkoviště budou před zaústěním do systému dešťové kanalizace předčištěny ve dvou gravitačních koalescencích odlučovačích lehkých kapalin s dočišťovacím stupněm se sorbčním filtrem. Koncentrace ropných látek ve vyčištěné vodě za objekty sorbčních filtrů bude dle údajů výrobce max. 0,5 mg/l.

Podstatná část ze stávajícího potrubního systému (betonové trouby DN 200 – DN 400), který slouží k odvodnění kolejového lože stávající tramvajové trati (správce DP Ostrava, a.s.), bude zrušena a staticky zajištěna (součást objektu SO01).  

10 Vliv stavby a provozu na zdraví a životní prostředí

a) Ochrana krajiny a přírody

Stavba nevyžaduje žádný zábor zemědělské ani lesní půdy. Je umístěna převážně na ostatních pozemcích, stávajících komunikacích a drážním pozemku.

Stavba nezasahuje do zvláště chráněného území ve smyslu § 12, 13, 14 zákona č. 114/1992 Sb., v platném znění o ochraně přírody a krajiny. To znamená, že neleží na území národního parku, chráněné krajinné oblasti, přírodního parku, národní přírodní rezervace, přírodní rezervace, národní přírodní památky, přírodní památky ani přechodně chráněné plochy.

Stavba nezasahuje do žádných ochranných pásem (vodních zdrojů, chráněných území, lesa, apod.), tyto se v území nevyskytují.

V těsné blízkosti se nachází regionální biokoridor, který tvoří tok řeky Lučiny a přilehlé břehové porosty. Tento regionální ÚSES nebude plánovaným záměrem dotčen.

Řeka Lučina, která protéká asi 80 m po jihozápadní straně je dle zákona 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny v platném znění § 3 významným krajinným prvkem.

Stavba vyžaduje likvidaci 112 ks vzrostlých stromů a keřové porosty, které se nacházejí v místě uvažovaných stavebních úprav a v místě budoucích inženýrských sítí. Stromy a keře určené ke kácení jsou zakresleny v situaci 
SO 01 Příprava území. Vlastní staveniště je vedeno jako ostatní plocha v zastavěné části města, které je ohraničeno ulicemi Těšínská, Počáteční a tělesem tramvajové trati. Dá se však předpokládat, že v místě budoucí stavby a okolí se vyskytují běžné druhy zvěře zajíci, bažant z ptáků havran, vrána, pěnkava obecná, dále hraboš polní, myšice křovinná, rejsek obecný, ježek východní a další. Dle dostupných informací se v místě nenachází žádné chráněné druhy živočichů ani rostlin dle zákona číslo 114/1992. Sb. a vyhlášky č. 395/11992 Sb. v platném znění. Stavební práce nebudou mít výrazný vliv na vyskytující se faunu. Před zahájením prací budou mít dostatek času k migraci a vyhledání si nových stanovišť.

Na zájmové ploše ani v její těsné blízkosti se nevyskytuje žádný objekt historického nebo kulturního významu. Stavba leží mimo památkově chráněnou zónu města.

b) Hluk

Období výstavby

Hlavním zdrojem hluku během výstavby budou zemní práce (výkopy základů) a doprava materiálu. Tento zdroj hluku bude proměnný, dočasný a lze jej jen těžko bez plánu organizace výstavby blíže specifikovat. Při výstavbě se počítá s využitím těžkých stavebních strojů jako buldozeru, bagru, jeřábu, nákladních aut a domíchávačů betonu s akustickým výkonem na úrovni 105 dB. Pohyb mechanismů bude převážně po staveništi. Pro dopravu stavebního materiálu bude využíváno veřejných komunikací. I když se v těsné blízkosti stavby nevyskytuje žádná obytná zástavba, budou stavební práce organizovány tak, aby hlukem z výstavby byli občané v okolním prostředí obtěžováni co nejméně. Práce nebudou probíhat v noci, dopravní trasy budou vedeny mimo zástavbu.

Období provozu

Hlukové zatížen je podrobně řešeno ve studii „Posouzení vlivu hluku z provozu“ od RNDr. Vladimíra Suka z roku 2004.
c) Emise z dopravy

Období výstavby

Hlavní bodové zdroje znečišťování ovzduší

Při realizaci stavby se nepředpokládá vznik žádného bodového zdroje znečištění ovzduší.

Hlavní plošné zdroje znečišťování ovzduší

Plošným zdrojem znečišťování ovzduší bude celé staveniště, zejména při provádění zemních prací. Zdrojem znečištění ovzduší bude polétavý prach z prováděných zemních prací, z povrchu ploch zbavených vegetace, prach zvířených nečistot nanesených vozidly na přístupové komunikaci z prostoru vlastní stavby. Množství těchto tuhých emisí bude závislé na řadě vzájemně se ovlivňujících podmínek zejména na:

· okamžitých klimatických podmínkách (směru a rychlosti větru, teplotě, srážkách, vlhkosti apod.),

· na velikosti obnažených ploch a ploch, na kterých budou probíhat zemní práce,

· na frekvenci průjezdu vozidel a jejich pojezdní rychlosti,

· na znečištění dopravních komunikací.

Emise z tohoto zdroje budou nahodilé, dočasné a jejich množství se dá omezit pravidelným skrápěním a údržbou komunikací a manipulačních ploch.

Hlavní liniové zdroje znečišťování ovzduší

Liniovým zdrojem znečišťování ovzduší během výstavby bude odvoz výkopových zemin, doprava stavebního materiálu (betonu, stavebních dílů, kameniva, živice, apod.).

V rámci stavebních prací dojde ke zvýšenému pohybu dopravních strojů, buldozerů, jeřábů a další související mechanizace. Pohyb stavebních 
a dopravních strojů bude po staveništi a veřejných komunikacích.

Po dobu výstavby se může projevit zvýšená prašnost, zejména při odvozu výkopových materiálů, stavební suti a dovozu stavebního materiálu. Musí se proto volit odvozní trasy mimo zastavěnou část obce, zajistit pravidelné čištění komunikací popřípadě jejich zkrápění.

Období po uvedení stavby do provozu

Hlavní bodové zdroje znečišťování ovzduší

Bodovým zdrojem bude plynová kotelna umístěná v objektu sociální vybavenosti (SO 13), která bude sloužit pro jeho vytápění a ohřev teplé vody. Kotelna bude mít tepelný výkon 56 kW, roční spotřeba zemního plynu činí 8 200 m3.

Emise

Pro výpočet emisí ze spalování zemního plynu jsou použitý emisní faktory (příloha č. 5) z nařízení vlády č. 352/2002 Sb., kterým se stanoví emisní limity a další podmínky provozování spalovacích stacionárních zdrojů znečišťování ovzduší.

	
	Výkon menší a roven
0,2 MW

Emisní faktory na 1 mil. m3 ZP
	Vypouštěné emise celkem

kg/rok

	tuhé znečišťující látky (TZL)
	20
	0,164

	oxid siřičitý (SO2)
	9,6
	0,078

	oxidy dusíku (NOx)
	1600
	13,120

	oxid uhelnatý (CO)
	320
	2,624

	organické látky (OC)
	64
	0,524


Hlavní plošné zdroje znečišťování ovzduší

Plošným zdrojem bude parkoviště pro osobní auta (84 stání) 

Hlavní liniové zdroje znečišťování ovzduší

Liniovým zdrojem znečišťování ovzduší bude autobusová doprava, příjezd 
a odjezd osobních aut na parkoviště a částečně i tramvajová doprava.

Emise škodlivin ze spalovacích motorů osobních a nákladních aut není konstantní, je závislá na technické úrovni, stavu a pracovním režimu automobilového motoru.

Nejnepříznivější situace nastává při neplynulé, pomalé případně přerušované jízdě včetně volnoběhu (stávající stav – čekání u přejezdu). Výfukový plyn každého vozidla je velmi různorodá směs nejrůznějších komponentů, z nichž nejdůležitější jsou ty, jejichž koncentrace a škodlivé účinky představují akutní hygienické nebezpečí. Jsou to zejména oxid uhelnatý (CO), oxidy dusíku (NOX), uhlovodíky (CXHY), oxid siřičitý (SO2), olovo (Pb) a polétavý prach. Koncentrace těchto škodlivin v ovzduší jsou závislé zejména na hodnotách emisních faktorů (g-1.km-1), intenzitě a skladbě dopravy, topologii terénu, charakteru okolní zástavby komunikace a meteorologických podmínkách, především větru.

Vlivy navrhovaných úprav a změna dopravy na ovzduší jsou hodnoceny rozptylovou studií, která je součástí dokumentace pro stavební povolení. Výstavba a provoz Terminálu Hranečník nebude mít zásadní vliv na kvalitu ovzduší v nejbližším území. Povolené imisní limity znečištění ovzduší dle nařízení vlády č. 350/2002 Sb., kterým se stanoví imisní limity a podmínky a způsoby sledování, hodnocení a řízení kvality ovzduší nebudou překročeny.

Tabulkový přehled koncentrací

	Oxid dusičitý (NO2)

	Imisní hodnoty
	Maximální hodinová koncentrace
	Imisní limit

	
	g/m3

	Minimální
	2,42
	200

	Maximální
	25,61
	

	Imisní hodnoty
	Průměrné roční koncentrace
	Imisní limit

	
	g/m3

	Minimální
	0,096
	40

	Maximální
	1,136
	

	Oxidy dusíku (NOx)

	Imisní hodnoty
	Průměrné roční koncentrace
	Imisní limit

	
	g/m3

	Minimální
	0,755
	30

	Maximální
	9,671
	

	Oxid uhelnatý (CO)

	Imisní hodnoty
	Maximální osmihodinová koncentrace
	Imisní limit

	
	g/m3

	Minimální
	7,76
	10 000

	Maximální
	90,59
	

	Benzen

	Imisní hodnoty
	Průměrné roční koncentrace
	Imisní limit

	
	g/m3

	Minimální
	0,007
	5

	Maximální
	0,098
	

	Benzo(a)pyren

	Imisní hodnoty
	Průměrné roční koncentrace
	Imisní limit

	
	ng/m3

	Minimální
	0,000 033
	1

	Maximální
	0,000 551
	


Maximální nárůst imisních koncentrací v důsledku realizace stavby „Terminál Hranečník“ bude u imisí ve sledované lokalitě ve výši:

· oxid dusičitý (NO2) – maximální hodinové koncentrace 25,61 μg/m3
· oxid dusičitý (NO2) – průměrné roční koncentrace 1,14 μg/m3
· oxidy dusíku (NOx) - průměrné roční koncentrace 9,67 μg/m3
· oxid uhelnatý (CO) – maximální osmihodinové koncentrace 90,59 μg/m3
· benzen – průměrné roční koncentrace 0,10 μg/m3
· benzo(a)pyren – průměrné roční koncentrace 0,000 6 μg/m3
Stav imisního pozadí sledované lokality v blízkosti terminálu Hranečník po roce 2005 je určen na základě odborného odhadu a v souladu s výpočtem imisních koncentrací v obdobných lokalitách. Předpokládané imisní pozadí po roce 2005 :

· oxid dusičitý (NO2) – průměrné hodinové koncentrace < 75 μg/m3 a roční < 25 μg/m3
· oxid uhelnatý (CO) – maximální osmihodinové koncentrace < 2 500 μg/m3
· oxidy dusíku (NOx) – průměrné roční koncentrace < 30 μg/m3
· benzen – průměrné roční koncentrace < 5 μg/m3
· benzo(a)pyren – průměrné roční koncentrace < 6 μg/m3
d) Vliv znečištěných vod na vodní toky a vodní zdroje

Dešťové vody

Odvedení dešťových vod z areálu (konkrétně ze střechy objektu sociální vybavenosti, ze střech všech zastřešených nástupišť, dále z odvodněných ploch komunikací a drenážních dešťových vod z drážního tělesa tramvajové trati) je navrženo potrubním systémem dešťové kanalizace do stávající bezejmenné vodoteče. Tato bezejmenná vodoteč (bez určeného správce) je v úseku procházejícím zájmové území stavby přestupního terminálu zatrubněná (DN 1600), a ústí dále do řeky Lučiny.

Celkový maximální návrhový průtok
Qn = 170,25 l/s
Množství vypouštěných vod
Qr,max = 8 500 m3/rok

Pro odvedení dešťových  vod z areálu terminálu je navržena výstavba nové plastové kanalizace (DN 250 –DN 400); pouze ve velmi omezeném rozsahu bude využito stávající betonové kanalizace ve správě DP Ostrava, a.s. (DN 400), která slouží k odvodnění stávajícího drážního tělesa tramvajové trati a přilehlých ploch.

Vody svedené ze zpevněných ploch odstavného parkoviště budou před zaústěním do trubního systému dešťové kanalizace předčištěny ve dvou gravitačních koalescencích odlučovačích lehkých kapalin s dočišťovacím stupněm se sorbčním filtrem. Koncentrace ropných látek ve vyčištěné vodě za objekty sorbčních filtrů bude dle udajů výrobce max. 0,5 mg/l.

Splaškové vody

Splaškové vody budou vznikat provozem v objektu sociální vybavenosti (veřejné WC, bufet, sociální zařízení). 

Při návrhu splaškové kanalizace (včetně ČOV) se vychází z předpokládané potřeby vody pro objekt sociální vybavenosti (napojení dalších subjektů na splaškovou kanalizaci v budoucnu se neuvažuje):

Denní průměrná spotřeba vody
Qd = 4 120 l/den
Roční průměrná spotřeba vody
Qr = 1 236 m3/rok

Splaškové odpadní vody budou (po přechodnou dobu-cca několik let) sváděny potrubním řadem splaškové kanalizace  k předčištění v čistírně odpadních vod pro 25 EO a následně vypouštěny přes revizní šachtu do systému dešťové kanalizace - SO10 (a skrze něj spolu s dešťovými vodami dále do zatrubněné bezejmenné vodoteče a řeky Lučiny).

Typ a parametry navržené ČOV: denní množství vyčištěných odpadních vod 3,8 –5,3 m3/den při dodržení maximálních hodnot znečištění odpadní vody na odtoku z ČOV : BSK5 25 mg/l, ChSK 90 mg/l, NL 25 mg/l, N-NH4+ 10 mg/l.

Po uvedení „Centrálního kanalizačního sběrače B“ do funkce bude na potrubním systému splaškové kanalizace provedeno přepojení; ČOV bude zrušena a zaústění do systému dešťové kanalizace bude zaslepeno; splaškové odpadní vody budou svedeny předem připraveným potrubím do šachty „Š55a“ (tato šachta je součástí potrubního systému „Centrálního kanalizačního sběrače B – 3.část SKO“). Skrze tento centrální kanalizační sběrač budou následně předmětné splaškové odpadní vody odváděny do centrální městské čistírny odpadních vod v Ostravě-Přívoze.

e) Ochrana zdraví a bezpečnosti pracovníků při výstavbě a při užívání stavby

Ochrana při výstavbě

Stavební práce musí být během výstavby prováděny dle platných předpisů 
o bezpečnosti při provádění prací na potrubí, pro zemní práce, pro práce 
v blízkosti nadzemních a podzemních vedení el. energie, inženýrských sítí 
a komunikací. 

Při zemních pracích musí být dodrženy nařízení vlády 591/2006 Sb. o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci 
na staveništích. Dále musí být respektována vyhláška ČÚBP č. 48/1982, kterou se stanoví základní požadavky k zajištění bezpečnosti práce a technických zařízení.

Před zahájením prací je nutno všechny pracovníky řádně proškolit a pro práci vybavit potřebnými ochrannými pomůckami. O seznámení pracovníků 
a bezpečnostními předpisy se provede prokazatelně zápis v knize hromadných školení. Staveniště bude dobře osvětleno, výkopy budou zajištěny proti pádu 
do výkopu. Na viditelných místech se umístí tabule s telefonními čísly první pomoci, požární ochrany, vedení stavby a výstražné tabule upozorňující 
na zákaz vstupu nepovoleným osobám na stavbu.

Dalšími všeobecnými předpisy, jejichž znění je třeba při výstavbě respektovat, jsou zákon č. 174/68 Sb. o státním odborném dozoru nad bezpečností práce.

Výkopy a staveniště musí být zabezpečené proti možnosti úrazu chodců. Dodavatel je povinen učinit na staveništi takové opatření, aby nemohlo dojít 
k ohrožení majetku a bezpečnosti cizích osob.

Ochrana při užívání stavby
Stavba svým charakterem patří do oblasti s běžným nárokem na bezpečnost pracovního prostředí.

V rámci stavby je zajištěna bezpečnost tím, že konstrukce budou navrhovány 
v souladu s platnými předpisy. Bude respektován zejména vyhláška č. 137/98 Sb.  a ČSN 269030 a 269010. Je třeba upozornit na bezpodmínečné dodržování všech bezpečnostních předpisů, předpisů o zdraví a bezpečnosti pracujících 
na stavbách, protipožární a hygienické předpisy.

Omezení rizikových vlivů instalovaného zařízení příp. technologie

Omezení rizikových vlivů bude zajištěno:

- důsledným dodržováním provozních podmínek, pracovních postupů a předpisů pro používání strojů a zařízení, včetně zajištění jejich údržby a dobrého technického stavu

- veškeré práce na obsluze a údržbě strojů a zařízení, budou provádět pracovníci k tomu účelu určení s řádnou kvalifikací odpovídající charakteru činnosti dle ČSN 34 35 10

- veškerá nebezpečná místa budou řádně vyznačena případně označena výstražnými tabulkami dle ČSN 34 35 10, barevné označení (dle ČSN ISO 3864) atd.

- pracovníci musí používat předepsané osobní ochranné pracovní pomůcky, tyto pomůcky jim zajistí zaměstnavatel

- všechny stroje a zařízení musí být užívány, provozovány a montovány, dle pokynů výrobce příslušné dokumentace a dle návodu na obsluhu a údržbu.

Na provozních a technologických zařízeních budou prováděny pravidelné kontroly a revize pro zajištění stavu, který zaručuje bezpečný provoz po celou dobu životnosti. Termíny kontrol a revizí se řídí pokyny dodavatelů jednotlivých zařízení.

f) Nakládání s odpady

Z hlediska odpadového hospodářství je nutné dodržovat zákon č. 185/2001 Sb., 
o odpadech a předpisy s ním související. Zejména se jedná o Vyhlášku MŽP 
č. 383/2001 Sb. Podle této vyhlášky se jedná o odpady zatříděné dle kódu druhu odpadu (170000) do skupiny Stavení a demoliční odpady. 

Odpady vznikající při provozu stavby

Provoz vlastní stavby bude produkovat odpady v omezeném rozsahu. Bude se jednat zejména o odpady z údržby komunikací, parkovišť a přilehlých zelených ploch. Dále to bude odpad komunálního charakteru z provozu objektu sociální vybavenosti a z odpadkových košů umístěných na nástupištích a v prostoru odpočinkových ploch, obaly z bufetu.

Podle katalogu odpadů vyhlášky č. 381/2001 Sb. jsou předpokládané odpady z provozu stavby zařazeny následovně:

	Kód druhu odpadu
	Název a druh odpadu
	Kategorie odpadu

	13 05 02
	Kal z odlučovače olejů
	N

	13 05 06
	Olej z odlučovače olejů
	N

	15 02 02
	Absorpční materiál
	N

	15 01 01
	Papírové a lepenkové obaly
	O

	15 01 02
	Plastové odpady
	O

	15 01 06
	Směsné obaly
	O

	19 08 05
	Kaly z čištění komunálních odpadních vod
	N

	20 01 02
	Zářivky
	N

	20 02 01
	Biologicky rozložitelný odpad
	O

	20 03 01
	Směsný komunální odpad
	O

	20 03 03
	Uliční smetky
	O


Odpady vznikající při realizaci stavby během stavebních prací

Během stavebních prací budou vznikat odpady různého charakteru. Největší množství bude tvořit výkopový materiál (zemina, štěrkové lože) a materiál z likvidovaných zařízení.

Podle katalogu odpadů vyhlášky č. 381/2001 sb. jsou odpady ze stavebních prací zařazeny následovně:

	Kód dle katal. Odpadu
	Název druhu odpadu dle katalogu odpadů
	Kateg. odpadu
	Popis odpadu
	Množství (t)

	02 01 03
	Odpad z rostlinných pletiv
	O
	větve smýcených stromů
	28

	17 05 04
	Zemina a kamení
	O
	Zemina z výkopů
	29 106

	17 05 07
	Štěrk ze železniční svršku obs. nebezpečné látky
	N
	Zemina kontaminovaná rop. Látkami pod výhybkami
	194

	17 05 08
	Štěrk ze žel. Lože
	O
	Odtěžené štěrkové lože
	3 744

	17 09 04
	Směsné stavební a demoliční odpady neznečištěné
	O
	Stavební suť
	1 160

	17 01 01
	Beton
	O
	Betonové základy, patky
	740

	17 01 01
	Beton
	O
	Betonové pražce
	278

	17 03 02
	Asfaltové směsi
	O
	Likvidované živičné vrstvy, podkladní vrstvy
	2

	17 02 01
	Dřevo
	O
	Stavební dřevo, dřevo z demolic
	10

	17 02 04
	Sklo, plasty, dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné
	N
	(pražce)
	96

	17 04 01
	Měď
	O
	Likvidované troleje
	1,55

	17 02 03
	Plasty
	O
	Odpad ze staveb. prací
	0,25

	17 04 05
	Železo a ocel
	O
	Kolejnice
	139

	
	
	O
	Upevňovadla
	32

	
	
	O
	Ocelové konstrukce
	71

	17 04 11
	Kabely
	O
	Zbytky kabelů po instalaci
	0,5

	15 01 01
	Papírové a lepenkové obaly
	O
	obaly z prvků instal. Zařízení
	0,25

	20 01 21
	Zářivky
	N
	Svítidla
	*

	17 04 09
	Kovový odpad znečištěný škodlivinami
	N
	Likvidované výhybky
	20

	20 03 01
	Směsný komunální odpad
	O
	Směsný komunální odpad ze stavby
	3


Vysvětlivky:

N
nebezpečný odpad

O
ostatní

*
množství se nedá v tomto stupni stanovit

Objemově nejvíce odpadů tvoří výkopová zemina, štěrk z likvidovaného štěrkového lože tramvajové trati a materiál z demolic. Tento materiál lze rozdělit podle kontaminace a nebezpečnosti následovně:

· Výkopová zemina neznečištěná (z výkopu stavebních objektů) katalogové číslo 17 05 04 – Zemina a kamení

· Štěrk z kolejového lože nekontaminovaný, katalogové číslo 17 05 08 – Štěrk ze žel. lože

· Štěrk z kolejového lože kontaminovaný (místa pod výhybkami) – katalogové číslo 17 05 07

Požadavky na manipulaci s odpady

Při nakládání s odpady je provozovatel stavby nebo stavební firma zajišťující realizaci stavby povinna se řídit zákonem č. 185/2001 Sb. O odpadech v platném znění a souvisejícími vyhláškami č. 381/2001 Sb. (katalog odpadů), č. 383/2001 Sb. a 384/2001 Sb. O podrobnostech nakládání s odpady.

Nakládání s odpady

Z provozu stavby

Nakládání s odpady z provozu stavby bude prováděno dle § 16 Zákona č. 185/2001 Sb. v platném znění. V případě, že vznikající odpady z provozu nebude moci provozovatel (původce) sám využít nebo odstranit, převede odpady do vlastnictví právnické nebo fyzické osobě oprávněné k podnikání s těmito odpady dle zákon č . 185/2001 Sb.

Ze stavební činnosti

Při nakládání s odpady ze stavebních prací při realizaci stavby bude postupováno ve smyslu zákona 185/2001 Sb. O odpadech v platném znění a Metodického pokynu č. 9 /2003 MŽP k nakládání s odpady ze stavební výroby a s odpady z rekonstrukcí a odstraňování staveb. Přednostně musí být tyto odpady nabídnuty k dalšímu využití právnické nebo fyzické osobě oprávněné k podnikání s těmito odpady dle zákon č. 185/2001 Sb. V případě, že vznikají odpady nelze jinak zpracovat nebo využít mohou být tyto uloženy na skládku.

Ostatní odpady

Výkopový zemina, materiál zemní pláně (zemina smíchaná se štěrkem) budou odvezeny a použity k rekultivaci poddolovaného území, případně k rekultivaci skládek odpadů nebo jako inertní překryv ukládaných odpadů a k terénním úpravám.

Vybouraný beton, betonové konstrukce budou recyklovány a zpětně použity pro stavební účely nebo uloženy na skládce.

Živičné vrstvy vozovek – budou odfrézovány a recyklovány

Betonové pražce budou uloženy na skladovací plochy DPMO

Odtěžený štěrk kolejového lože bude recyklován a zpětně použit pro nové štěrkové lože (cca 70 %). Zbývajících 30 % prosev, může být použit ke stavebním účelům, nebo bude uložen na skládce jako inertní materiál pro překryv odpadů.

Kovový odpad – konstrukce, stožáry, nosná lana, konzoly, upevňovadla kolejnic, kolejnice, troleje převezme a uloží na odpovídající skladovací plochy Dopravní podnik Ostrava. Po provedení demontáže tramvajového svršku a vedení bude posouzeno zda je může být demontovaný materiál dále použit k rekonstrukcím a výstavbě tramvajových tratí nebo bude jako nevhodný pro další použití odprodán jako šrot.

Odpad komunální bude uložen na skládce komunálního odpadu v Hrušově.

Nebezpečné odpady

Zeminy znečištěné ropnými látkami (štěrk pod výhybkami), likvidaci těchto materiálů může provést pouze odborná firma mající pro tyto práce oprávnění.

Ostatní nebezpečné odpady – svítidla apod. nakládání s těmito odpady může provést pouze odborná firma mající pro tyto práce oprávnění

Likvidované výhybky, pražce – převezme Dopravní podnik Ostrava, který rozhodne o jejich případném dalším využití nebo likvidaci.

Výběr společnosti k nakládání s odpady bude zajišťovat stavební firma zajišťující stavební práce. Tato bude známa na základě výběrového řízení. Před zahájením stavební činnosti musí být nakládání s odpady projednáno s Magistrátem města Ostravy, odborem ŽP.

g) Vibrace

Vibrace jsou mechanická chvění vznikající při průjezdu vozidla po dané komunikaci. Vibrace se podložím přenášejí do obytné zástavby, kde způsobují nežádoucí účinky. Přesné stanovení hodnot zrychlení mechanického chvění je velmi obtížné. Vibrace v obytných budovách, kde je měříme a posuzujeme, závisí na mnoha aspektech, jako například kvalita tramvajového svršku a spodku, geologické poměry, vzdálenost od osy komunikace, druh, stáří, kvalita a technický stav budovy, který je ve výpočtu velmi obtížné postihnout, atd. Přesné stanovení výhledových hodnot modelovým výpočtem je tedy téměř nemožné. V blízkosti Terminálu Hranečník se nevyskytuje žádná obytná zástavba, která by mohla být případnými vibracemi z dopravy ovlivněna. Vliv vibrací zůstane 
na stávající úrovni, neboť se předpokládá, že doprava po rekonstruované tramvajové trati a dotčených silničních komunikacích se výrazně po ukončení stavebních prací nezvýší.

11 Obecné požadavky na bezpečnost a užitné vlastnosti

a) Mechanická odolnost a stabilita 

Stavba je navržena tak, aby zatížení na ni působící v průběhu výstavby a užívání nemělo za následek zřícení stavby nebo její části, větší stupeň nepřípustného přetvoření, poškození jiných částí stavby nebo technických zařízení anebo instalovaného vybavení v důsledku většího přetvoření nosné konstrukce a poškození v případě, kdy je rozsah neúměrný původní příčině.

b) Požární bezpečnost (umožnění zásahu jednotek požární ochrany, únikové cesty pro osoby apod.)

Podrobný popis protipožárního zabezpečení stavby je řešen v rámci samostatného svazku B3 -  Požárně bezpečnostní řešení stavby.
c) Ochrana zdraví, zdravých životních podmínek a životního prostředí

Stavba terminálu nebude mít významné vlivy na okolní životní prostředí.

V prostorách objektu sociální vybavenosti musí být dodržovány požadavky 
na hygienu a hygienické předpisy dle druhu provozu.
Splaškové vody budou vznikat provozem v objektu sociální vybavenosti (veřejné WC, bufet, sociální zařízení). Tyto vody budou (po přechodnou dobu) sváděny přípojkou splaškové kanalizace DN 250 k předčištění v čistírně odpadních vod (ČOV)pro 25 EO a následně vypouštěny přes revizní šachtu do potrubního systému dešťové kanalizace - SO10 (a skrze něj spolu s dešťovými vodami dále do zatrubněné bezejmenné vodoteče a řeky Lučiny). Po uvedení „Centrálního kanalizačního sběrače B“ do funkce bude na potrubním systému splaškové kanalizace provedeno přepojení, splaškové odpadní vody odváděny do centrální městské čistírny odpadních vod v Ostravě-Přívoze.

Odpady vzniklé z provozu obchodního centra budou komunálního charakteru. Budou skladovány na místě k tomu určeném a následně likvidovány. 

d) Ochrana proti hluku

Při realizaci stavby bude dodavatel na staveništi dodržovat podmínky ochrany zdraví zaměstnanců při práci /dle nařízení vlády č.178/2001 a č.523/2002, zákon č.258/2000 o ochraně zdraví a o změně některých souvisejících předpisů včetně změny č. 274/2003 Sb., hygienické předpisy o hygienických požadavcích na pracovní prostředí a bude garantovat dodržení hlukových limitů v průběhu stavby ve venkovním prostoru /ve smyslu Nařízení vlády č. 148/2006 Sb. o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací/.

Při vlastním užívání a provozu bude vznikat hluk. Zdrojem hluku bude především automobilová a tramvajová doprava. V blízkosti terminálu se nenacházejí žádné obytné domy. Posouzení vlivu hluku z provozu je řešeno v hlukové studii od RNDr. Vladimíra Suka z října 2004.
e) Bezpečnost při užívání (bezpečnost provozu na PK)

Stavba svým charakterem patří do oblasti s běžným nárokem na bezpečnost pracovního prostředí. V rámci stavby je zajištěna bezpečnost tím, že konstrukce budou navrhovány v souladu s platnými předpisy. Bude respektován zejména vyhláška č. 137/98 Sb.  a ČSN 269030 a 269010.

Je třeba upozornit na bezpodmínečné dodržování všech bezpečnostních předpisů, předpisů o zdraví a bezpečnosti pracujících na stavbách, protipožární a hygienické předpisy.

f) Úspora energie a ochrana tepla (hospodárnost provozu, úsporné technologie při výstavbě a údržbě apod.) 

Předložená dokumentace je v souladu s vyhláškou 148/2007Sb. o energetické náročnosti budov.

12 Další požadavky

a) Řešení komunikací z hlediska přístupu osob ZTP

V projektu je respektována vyhláška č. 398/2009 Sb. O obecných technických požadavcích zabezpečující bezbariérové užívání staveb, dále pak vyhláška 
č. 268/2009 Sb. o technických požadavcích na stavby, ČSN 6110 Projektování místních komunikací a požadavky NIPI.

Koncepce zajištění užívání stavby osobami s omezenou schopností pohybu 
a orientace je zajištěna výstavbou komunikací a chodníků bez bariér. 
To znamená, že v místě přechodů nebude větší výškový rozdíl než 2 cm. Úprava pro nevidomé a slabozraké v zásadě spočívá ve výstavbě varovných 
a signálních pásu v místě přechodů a v místě tramvajových a autobusových zastávek. Nevidomému či slabozrakému vyznačuje místo vstupu do vozovky. Zde nevidomý mění podstatným způsobem své jednání i techniku dlouhé bílé hole. 

Varovný pás je navržen v šířce 0.40 m, signální pás je navržen v šířce 0,8 m. Tyto pásy jsou navrženy z krytu dlažby s charakteristickými jehlánkovitými výstupky, které jsou zřetelně vnímatelné holí a nášlapem. 

Pro parkování vozidel imobilních osob jsou na parkovištích vymezená stání 
(min. 5% celkového počtu parkovacích stání). Vyhrazená bezbariérová parkovací místa budou opatřena vodorovným i svislým značením s mezinárodním symbolem přístupnosti. Dále je na parkovišti vyhrazeno 1 stání pro matky s kočárkem.
Všechny komunikace a chodníky jsou řešeny jako bezbariérové, tj. max. sklon komunikací je cca 8%. V chodníku je navržena vodící linie zvýšeným obrubníkem o výšce 60 mm.

Podrobné řešení bezbariérových úprav je navrženo ve stavebním objektu SO 03.1 Nástupiště tramvají a SO 03.2 Nástupiště autobusů a hlavní pěší trasy.

b) Ochrana stavby před škodlivými účinky vnějšího prostředí

Řešení protikorozní ochrany 

Řešení protikorozní ochrany vychází z korozivního průzkumu zpracovaného odbornou firmou Sonnek Petr v červenci 2004, arch. č. KO-970/04.

Z korozivního posudku vyplývá, že celá posuzovaná oblast z hlediska úložných kovových zařízení se nachází v prostředí „velmi vysoké korozivní agresivity“ – ve stupni 4.

V rámci průzkumu je proveden i návrh protikorozní ochrany včetně způsobu ochrany jednotlivých prvků v zemi nebo jejich materiálové doporučení.

Závěry korozivního průzkumu byly respektovány jak u inženýrských sítí, tak základových konstrukcí, či spodních stavbách.

Ochrana OK nad úrovni terénu proti korozi

1) Ocelové nosné konstrukce vystavené stále povětrnostním podmínkám (trakční stožáry, sloup) – žárovým zinkováním.

2) Ocelové konstrukce bez přímého vlivu povětrnostních podmínek:

· žárovým zinkováním, 

· otryskáním a nátěry na bázi zinku.

3) Ve vnitřních částech objektu:

· základním nátěrem,

· vícevrstvým olejovým nátěrem.
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