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1. Popis inženýrského objektu, jeho funkčního a technického řešení 

 

Předmětem projektu je výstavba komunikací, parkovišť a zpevněných ploch, které budou 

sloužit jako přístupové a obslužné komunikace nově budovaného prostoru kolem jezera 

Most. Součástí komunikací jsou i nové cyklostezky napojené na síť stávajících 

cyklostezek.   

 

Dopravní část 

Dispoziční řešení je dáno parcelací území,  stávající cestní sítí a předpokládaným 

postupem zastavování území. Je patrné ze situace. Komunikace jsou v dokumentaci 

členěny do sedmi tras. 

 

Trasa „1“ 

Navazuje příjezdní komunikaci projektovanou BPT a.s a pokračuje trasou „2“. Na začátku 

úpravy z ní vlevo stykovou křižovatkou odbočuje trasa „5“ na konci úpravy z ní vlevo 

stykovou křižovatkou odbočuje větev „3“.  Komunikace je obousměrná, dvoupruhová, šíře 

jízdního pruhu a = 3m, vodící proužek v = 0,25, vozovka je v obrubnících, levostranný 

chodník oddělený „zeleným pruhem“ je šíře = 2m. Pravostranná cyklostezka š. 2,5m je 

oddělena „zeleným pruhem š. 2m krajnice, mezi cyklostezkou a otevřeným příkopem je je 

krajnice š. 0,75m. Délka úseku je cca 565m. 

 

Trasa „2“ 

Navazuje na trasu „1“ a pokračuje směrem k přístavu. Komunikace je obousměrná, 

dvoupruhová, šíře jízdního pruhu a = 3m, vodící proužek v = 0,25m, oba okraje vozovky 

jsou v obrubnínících, s krajnicí š 75m, s pravostranným otevřeným příkopem. Délka úseku 

je cca 900m. Součástí této trasy je odstavné parkoviště osobních vozů s kapacitou 32 + 2 

OSSP. 

  

Trasa „3“ 

Navazuje na trasu „1“ stykovou křižovatko a končí kruhovou křižovatkou s trasami „4“, „6“ 

a „7“. Komunikace je obousměrná, dvoupruhová, šíře jízdního pruhu a = 3m, vodící 

proužek v = 0,25m. Komunikace je v obrubách. Levostranný chodník oddělený „zeleným 
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pruhem“ je šíře 2m, pravostranná cyklostezka oddělená „zeleným pruhem“ je šíře 2,5m.  

Délka úseku je cca 750m. Součástí této trasy je odstavné parkoviště osobních vozů 

s kapacitou 197 + 8 OSSP. 

 

Trasa „4“ 

Propojuje dvě kruhové křižovatky spojující příjezdní komunikaci BPT a.s. a trasu „5“ 

s trasami „3“, „6“, a „7“.  Komunikace je obousměrná, dvoupruhová, šíře jízdního pruhu a = 

3m, vodící proužek v = 0,25m. Komunikace je v obrubách. Pravostranný chodník oddělený 

„zeleným pruhem“ je šíře 2m, levostranná cyklostezka oddělená „zeleným pruhem“ je šíře 

2,5m.  Délka úseku je cca 400m. 

 

Trasa „5“ 

Propojuje kruhovou křižovatky trasy „4“ a příjezdní komunikace BPT a.s. s trasou „1“ na 

kterou se napojuje stykovou křižovatkou. Komunikace je obousměrná, dvoupruhová, šíře 

jízdního pruhu a = 3m, vodící proužek v = 0,25m. Komunikace je v obrubách. 

Pravostranný chodník oddělený „zeleným pruhem“ je šíře 2m, levostranná cyklostezka 

oddělená „zeleným pruhem“ je šíře 2,5m.  Délka úseku je cca 540m. 

 

Trasa „6“ 

Propojuje kruhovou křižovatky tras „3“, „4“ a „7“ s nově budovaným arboretem. 

Komunikace je obousměrná, dvoupruhová, šíře jízdního pruhu a = 3m, vodící proužek v = 

0,25m. Komunikace je v obrubách. Levostranná cyklostezka oddělená „zeleným pruhem“ 

je šíře 2,5m.  Délka úseku je cca 280m. 

 

 

Trasa „7“ 

Propojuje kruhovou křižovatky tras „3“, „4“ a „6“ se stávajícími hospodárnicemi.   

Komunikace je obousměrná, jednopruhová, šíře jízdního pruhu a = 3m s krajnicemi šíře 

0,5m v kalené úpravě. Délka úseku je cca 500m. 
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Zemní práce  

Sejme se ornice v průměrné tl. 20cm. Provedou se odkopávky pro konstrukci krytů. Výkop 

rýh pro zřízení drenáží a příkopů. Pláň tělesa se upraví vápennou stabilizací ROAD MIX 

v tl. cca 500mm s 3% příměsí vápna. Toto opatření bude na základě podrobného 

průzkumu v průběhu stavby a hutnícím zkouškám případně korigováno.. Zemina je 

zařazena do 1.třídy dle ČSN, do 3. třídy s 30% lepivostí dle URSu. Zemina, suť 

z podkladních vrstev a vybourané hmoty se odvezou na skládku do vzdálenosti 10 km. 

Zemina na zásypy a násypy bude zajištěna ze zemníků resp. výkopů mimo řešenou 

stavbu. 

 

Skladby: 

Komunikace – živičná úprava 

- ACO 11  40 mm 

spojovací postřik 

- ACO 16  60 mm 

spojovací postřik 

- ACP 16  90 mm 

- ŠD 200 mm 

- ŠD 32 / 63 150 mm 

- zhutněná pláň  ( Edef2 45Mpa ) 

------------------------------------------------------------------------ 

celkem  540 mm 

 

Komunikace – kalená úprava 
 
- Kalená štěrková vrstva 32/63 120 mm 

kalení – prosívka 30 – 35 kg/m2 

- Vibrovaný štěrk  180 mm 

- Štěrkopísek 150 mm 

- zhutněná pláň  ( Edef2 45Mpa ) 

------------------------------------------------------------------------ 

celkem  450 mm 
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Cyklostezka  – živičná úprava 

- ACO 8  30 mm 

spojovací postřik 

- ACP 16  60 mm 

- ŠD 150 mm 

- zhutněná pláň  ( Edef2 30Mpa ) 

------------------------------------------------------------------------ 

celkem  240 mm 

 

Chodník  – zámková dlažba 

- Zámková dlažba 60 mm 

- Štěrkové lože 4/8 30 mm 

- ŠD 150 mm  

- zhutněná pláň  ( Edef2 30Mpa ) 

------------------------------------------------------------------------ 

celkem  240 mm 

 

Minimální požadovaná hodnota modulu přetvárnosti zhutněné pláně Edef,2 je 45 
MPa (pro motorizované komunikace), resp. 30 MPa (pro komunikace pro pěší a 
cyklo). V místě napojení na stávající živičný resp. betonový kryt se spára zařízne, 
niveleta v místě napojení zůstává v původní výši.  
 

Vytyčovací systém – JTSK 

Výškový systém - Balt p. v.  

Inženýrské sítě  

Jsou v situaci zakresleny na základě informací jejich správců orientačně. Před zahájením 

prací předá investor směrově a výškově v terénu vytýčené veškeré inženýrské sítě 

v zájmovém území.  

2. Požadavky na vybavení 

 

Dopravní značení svislé i vodorovné bude stálé a je nově navrženo.  

Přednost na křižovatkách je na základě rozhledových trojúhelníků určena SDZ P4  – dej 
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přednost v jízdě resp. P6 – Stůj, dej přednost v jízdě na vedlejších komunikacích a zleva 

od napojení SZD P2 – Hlavní silnice. 

Přechody pro chodce a přejezdy pro cyklo jsou osazeny SDZ IP6 – přechod pro chodce 

resp. IP 7 přejezd pro cyklisty. Cyklostezky jsou osazeny SDZ C8b – cyklostezka. 

Místa vyhrazená pro OSSP jsou označena IP 12 – vyhrazené parkoviště se symbolem 

vozíčkáře.  

Kruhové objezdy jsou na vjezdu osazeny SDZ P4 – dej přednost v jízdě + C1 – Kruhový 

objezd.   

Vodorovným značením jsou označeny V7 – přechody pro chodce, V8 – přejezdy pro 

cyklisty. Parkovací místy jsou vyznačena V10b – stání kolmé, vyhrazená pro OSSP se 

symbolem O1. 

Středová čára je V1a(0,125) resp. V2a nebo V2b – podélná čára přerušovaná. 

V kruhových objezdech je okraj komunikace označen vodící čarou V4 (0,25) 

V křižovatkách s uspořádáním „A“ je stopka zdůrazněna VDZ V5 – příčná čára souvislá. 

 
 

3. Napojení na stávající technickou infrastrukturu 

Stavba nevyžaduje větší související stavby je pouze vázána na současně realizované 

projekty „Obnovení komunikace III/2565 Most – Mariánské Radčice“ a „Jezero Most – 

napojení na komunikace a IS“. Bilance zemních prací v tomto stupni projektové 

dokumentace předpokládá s vyrovnaným množstvím vykopané a navážené zeminy. 

Případná přebytečná zemina bude odvážena na skládku stanovenou investorem. V rámci 

provádění skrývky provede investor taková opatření, aby při realizaci stavby nedocházelo 

k úniku pevných, kapalných a plynných látek, poškozující ornici a její vegetační kryt.    

 

4. Vliv na povrchové a podzemní vody včetně řešení jejich  zneškodňování 

 

Odvodnění je řešeno částečně pomocí uličních vpustí a částečně otevřeným příkopem. 

Obojí zaústěné do kanalizace odvádějící povrchové vody mimo prostor jezera. Systém 

dešťové kanalizace je řešen samostatným projektem „Jezero Most – napojení na 
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komunikace a IS“. Dešťové vody z parkovišť a komunikací budou sváděny do nové 

dešťové kanalizace a dále pak přes odlučovač ropných látek do řeky Bíliny. Dešťové vody 

z nemotorizovaných komunikací ( cyklostezky, chodníky apod. ) budou vsakovány do 

okolní zeleně. 

 

5. Údaje o zpracovaných technických výpočtech a jejich důsledcích pro navrhované řešení 

 

Inženýrsko geologický a hydrogeologický průzkum 

Výsypkové těleso je tvořeno v zásadě dvěmi etážemi. První etáž vnitřní výsypky lomu 

Most - Ležáky byla zprvu vytvářena v prostoru mezi zemním tělesem koridoru a pilířem 

závodu RICO až do úrovně přeložené řeky Bíliny. Do této etáže byly zakládány zeminy z 

probíhající těžby, takže lze předpokládat, že etáž je vytvořena ze směsi hornin a zemin 

dobývaných aktuálně v lomu. Jedná se především o jíly a jílovce s proměnlivým podílem 

písku, dále o písky a pískovce, které se vyskytovaly na jižním okraji lomu.  

Svrchní etáž výsypky je tvořena nadložními jíly z prostoru lomu Most-Kopisty. Nadložní jíly 

jsou tvořeny převážně kaolinicko-illitickými jílovci s minimální příměsí organické hmoty 

(max. 5 %). Podíl jílovitých částic menších než 0,002 mm je větší než 50 %. Index 

plasticity Ip > 20 %, zdánlivá hustota pevných části 2 600 kg.m-3. Podle ČSN jde o zeminy 

jemnozrnné s klasifikací MH (hlína s vysokou plasticitou). 

 

Konzistence v povrchových vrstvách převládá tuhá, s rostoucí hloubkou pevnost 

nevýrazně roste. Hranice mezi tuhou a pevnou konzistencí leží mělčeji v severozápadní 

části lokality (i kolem 3,0 m), na východní straně v několika případech nebyla zastižena ani 

v hloubce 15,0 m. Tato oblast se shoduje s oblastí navážek/výsypek z 20. až 30. let 

20.století. 

Podzemní voda se nachází nejmělčeji na jižním okraji lokality, zde byla naražena a 

změřena jako ustálená v hloubce 2,5 m. Naopak nejhlouběji byla voda zaznamenána 

v severozápadní části.  

Vlastní sedání v relativně optimistické variantě bude v místech s téměř 50,0 m mocnou 

výsypkou činit až první stovky mm za období příštích 30 let. V jihovýchodní části výsypky 
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vykliňují do starších výsypek, jejich vlastní sedání s ohledem na stáří bude prakticky 

nulové.  

 

Stanovení radonového indexu pozemku 

Vzhledem k typu navrhovaných staveb nebylo nutné stanovit radonový index pozemku.  

 

Průzkum stávajících inženýrských sítí 

Byl proveden průzkum stávajících inženýrských sítí na pozemcích určených pro výstavbu.  

 

Fotodokumentace 

Dále byla zpracována podrobná fotodokumentace stavebních pozemků, včetně přilehlých 

sousedních ploch.  

 

Z hlediska požadavku dlouhodobé stability svahů zářezů  

na základě provedených stabilitách výpočtů doporučujeme provedení sklonů svahů zářezů 

bylo postupováno následovně : 

· svahy o výšce h< 6 m ve sklonu 1 : 2,5 

· svahy o výšce h > 6 m < 8 m ve sklonu 1 : 3 

· svahy o výšce h > 8 m ve sklonu 1 : 3 s lavičkou minimálně 1,5 m uprostřed výšky svahu 

(minimální šířka lavičky je stanovena ze stabilitního hlediska, z hlediska údržby svahu byla 

rozšířena na 3 m) 

 
 

Návrh konstrukce vozovky byl proveden empiricky s použitím TP 170 – Navrhování 

vozovek pozemních komunikací na základě předpokládaných intenzi dopravy a s ohledem 

na doporučení geotechnických průzkumů..  

 
 

Rozhledové poměry jsou na křižovatkách posouzeny dle   ČSN 73 6102 –  

Projektování křižovatek na pozemních komunikacích. Dopravní uspořádání „A“ resp. „B“, 
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šířkové uspořádání „a“, vozidla skupiny „2“, dovolená rychlost 50km/hod.resp. návrhová 

rychlost 30km/hod.    

  

Rozhledové poměry v okružních křižovatkách jsou posouzeny dle TP 135 – Projektování 

okružních křižovatek na silnicích a místních komunikacích, odst. 5.4.1, obr. 5.6 

 

Rozhledové poměry na samostatných sjezdech jsou posouzeny dle ČSN 73 6110, Z1 – 

Navrhování místních komunikací.     

 
 

6. Požadavky na postup stavebních a montážních prací 

Jedná se o standardní stavební práce bez zvláštních požadavků a podmínek.  
 

7. Požadavky na provoz zařízení, údaje o materiálech, energiích, dopravě, skladování 
apod. 

Nejedná se výrobní zařízení. 
 

8. Řešení komunikací a ploch z hlediska přístupu a užívání osobami s omezenou 
schopností pohybu a orientace 

Požadavky na užívání staveb osobami s omezenou schopností pohybu a orientace 

(OOSPO) dle Vyhl. č. 398/2009 Sb. jsou řešeny zejména pro komunikace a chodníky 

určené pro užívání veřejností.   

 

 

Zásady řešení komunikací, ploch a objektů z hlediska užívání a přístupnosti pohybově 

a zrakově postižených. 

 

Dokumentace respektuje vyhlášku 398/09 – o obecných požadavcích zabezpečujících 

bezbariérové užívání staveb.  Komunikace pro pěší budou bezbariérové, se signálními, 

varovnými a vodícími prvky pro osoby nevidomé. Sklony a spády komunikací pro pěší 

budou do 8%. Na parkovištích budou vyčleněna příslušná místa pro OSSP. 
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Komunikace 

 

Úprava povrchů 

1. Povrch chodníků, schodišť, šikmých ramp a podlah vnitřních komunikací mají rovný, 

pevný a upravený proti skluzu. Hodnota součinitele smykového tření je nejméně 0,6, u 

 

2. Pochozí šikmé plochy pokud nejsou rampami mají sklon nejvýše 1:12 (8,33 %). 

3. Komunikace pro pěší je řešena tak, aby byla důsledně dodržena vodící linie pro 

zrakově postižené osoby. Překážky na komunikacích pro pěší, zejména stožáry 

veřejného osvětlení, dopravní značky, stromy, telefonní automaty musí být osazeny 

tak, aby byl zachován průchozí profil šířky nejméně 1 500 mm; tuto hodnotu lze snížit 

až na 900 mm u technického vybavení komunikací a svislého dopravního značení. 

Přerušení přirozené vodící linie v délce větší než 600 mm musí být doplněno vodící linií 

umělou.  

4. Překážky na komunikacích pro pěší musí mít ve výši 1 100 mm pevnou ochranu (tyč 

zábradlí, horní díl oplocení) a ve výši 100 až 250 mm zarážku pro slepeckou hůl 

(spodní tyč zábradlí, podstavec), sledující půdorysný průmět překážky, popřípadě lze 

odsunout zarážku za obrys překážky nejvýše o 200 mm. 

5. Nad veřejně přístupnými komunikacemi a plochami mohou být v prostoru ve výšce 250 

až 2 200 mm nad povrchem umístěny pouze pevné části stavby, které vystupují z 

obrysu stěn max. 250 mm, zejména výkladce, technická a jiná zařízení a dále 

technické vybavení staveb obdobného charakteru. U zařizovacích předmětů a 

technického vybavení staveb délky do 400 mm (měřeno souběžně se stěnou objektu) 

lze tuto hodnotu zvýšit na 300 mm. 

Výškové rozdíly 

6. Výškové rozdíly u přechodů pro chodce, vnějších a vnitřních komunikací nesmí být 

vyšší než 20 mm, jinak musí být řešeny šikmými rampami případně zvedacími 

zařízeními. 

Chodníky 

 

 Chodníky musí být široké nejméně 1 500 mm a smí mít podélný sklon nejvýše 1:12 

(8,33 %) a příčný sklon nejvýše 1:50 (2,0 %). 
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Chodníky v místech přechodů přes komunikace musí mít snížený obrubník na výškový 

rozdíl 20 mm oproti vozovce a musí být opatřeny signálními pásy spojujícími varovné pásy 

s vodícími liniemi. Navazující šikmé plochy musí odpovídat požadavkům na šikmé rampy. 

Po celé délce sníženého obrubníku, směrem do chodníku, musí být zřízen varovný pás 

šíře 400 mm při současném zachování přesahu nejméně 800 mm na obě strany 

signálního pásu. Obdobně tento pás musí být zřízen i v místech výjezdů z hromadných 

garáží a parkovišť. Varovný pás lze provést i místo sníženého obrubníku. 

 
 
 

9. Důsledky na životní prostředí a bezpečnost práce 

Stavba nemá negativní vliv na životní prostředí, zpřístupní rekreační prostory pro širokou veřejnost. 


