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[bookmark: _Toc233020573]A.    Průvodní zpráva
[bookmark: _Toc233020574]1. Identifikační údaje
[bookmark: _Toc233020575]1.1. Označení stavby
Název stavby 	: Obnovení silnice III/2565 Most – Mariánské Radčice 
Místo stavby 	: Most I, II, Kopisty, Růžodol, Konobrže, Pařidla, Libkovice
Obec 	: Most
Kraj     	: Ústecký

[bookmark: _Toc233020576]1.2. Základní údaje o stavebníkovi 
Firma		: 	Statutární město Most
Sídlo		: 	Radniční 1, 434 01 Most
Zástupce     		:  	Ing. Vlastimil Vozka, primátor města
Kontaktní osoba	:  	Karel Sedláček 
· tel.: (+420) 476 448 449 

[bookmark: _Toc233020577]1.3. Základní údaje o zpracovateli ZDS:
Firma    		: 	Báňské projekty Teplice a.s.                                 
IČO                 		:  	46708456
DIČ     		:  	CZ 46708456
Sídlo         		:  	Kollárova 11, 415 36 Teplice
Zástupce     		:  	Ing.Jiří Klement – předseda představenstva
Kontaktní osoba	:  	Ing. Monika Balcarová   	- tel.: (+420) 417559507
· e-mail: balcarova@bpt.cz

Oprávnění odborných zástupců zhotovitele pro projektované objekty stavby:
	Titul, příjmení, jméno
	Obor
	Osvěd.č.
	ČKAIT č.
	Dat.vyd.

	Ing.Balcarová Monika
	pozemní stavby
	20140
	401170
	31.10.1997

	Ing.Kurka Miloslav, Csc.
	statika a dynamika staveb
	888
	400026
	22.07.1993

	Ing.Urbanský Michal
	dopravní stavby
	
	
	

	Ing.Kubizňák Karel
	vodohospodářské stavby
	417
	400035
	10.05.1993

	Ing.Karásek Josef
	technologická zařízení staveb
	12530
	401030
	25.10.1996






Oprávnění zhotovitele pro projektované objekty stavby:
· Živnostenský list právnické osoby č.j. 96/01990Štu ze dne 24.6.1996
· Výpis z obchodního rejstříku u KS v Ústí n.L. oddíl B vložka 259 ze dne 1.5.1992
· Certifikát ČSN EN ISO 9001:2001 ze dne 01.01.2005

Oprávnění odborného zástupce podzhotovitele (SO 201,203):
	Titul, příjmení, jméno
	Obor
	Osvěd.č.
	ČKAIT č.
	Dat.vyd.

	Ing. Roman Šafář
	mosty a inženýrské kce
	0008023
	
	



[bookmark: _Toc233020578]2. Základní údaje o stavbě
[bookmark: _Toc233020579]2.1. Stručný popis stavby, funkce, význam a umístění
Jedná se o obnovu komunikačního spojení města Mostu s okolními obcemi ležícími severně od Mostu tj. Mariánské Radčice a Braňany.
Zadávací dokumentace stavby vychází ze dvou částí dokumentací pro stavební povolení. Podkladem byla převzatá dokumentace pro stavební povolení fy N&S&N Consultants s.r.o., která řešila komunikaci od skládky CELIO až po napojení na stávající komunikaci Most – Braňany. Tato dokumentace byla označena jako 1.část  a bylo na ní vydáno MÚ Litvínov stavební povolení č.j. SÚ/11502-SP/2005/SOH/2338 ze dne 13.6.2005. Dalším podkladem byla  projektová dokumentace pro stavební povolení „Obnovení silnice III/2565 Most – Mariánské Radčice – 2.část“, která řešila komunikační propojení centra města Most s 1.částí začínající (resp.dle staničení DSP končící) u CELIA..Navíc byla v této části řešena cyklistická stezka zahrnující 1. i 2.část. Zadávací dokumentace stavby „Obnovení silnice III/2565 Most – Mariánské Radčice“ řeší obě části dohromady, bylo provedeno přečíslování stavebních objektů dle požadavků vyhl.146/2008 Sb. a dále bylo provedeno jednotné staničení začínající u kruhové křižovatky u ČS SHELL v Mostě a končící napojením na stávající komunikaci Most – Braňany.
Komunikace je navržena typu MO2k 7,5/7,5/30 a to v intravilánu (před stykovou křižovatkou SO 103) a v kategorii S 7,5/50 resp.70 v extravilánu. Návrh konstrukce vozovky odpovídá dopravnímu zatížení III. tř – až 1200 TNV denně, povrch bude živičný z asfaltového betonu. 
Z prostoru od budoucí stavby MiniMostu je vedena společně s komunikací po celé trase také cyklistická stezka v šíři 3 m
Součástí stavby je přemostění kolejiště TRAM, ČD a řeky Bíliny a přemostění stávajících produktovodů UNIPETROL RPA.
Stavbou dojde k vynuceným přeložkám IS – vodovodu SČVK a Unipetrol RPA (SO 302-303), elektrických sítí Telefónica O2, Technických služeb města Mostu,  Czech Coal Services a Unipetrol RPA (SO 401-405) a k přeložce návěstní lávky (SO 651).
V DSP 1.části nebyl řešen střet komunikace s těžní jámou bývalého dolu Venuše. Stavebník má za povinnost řešit tuto část jako dodatečné stavební povolení.
Stavba vede po pozemcích zasažených těžbou uhlí (obnova komunikace na pozemcích zasažených těžbou splňuje podmínky na obdržení náhrad) a proto bylo zažádáno o poskytnutí dotace na úhradu nákladů na odstranění ekologických škod v Ústeckém a Karlovarském kraji vzniklých v souvislosti s těžební činností státních hnědouhelných společností.
Stavba je navržena z důvodu obnovy původní komunikace částečně na výsypce, částečně na poddolovaném území a z části na území se složitými základovými poměry, navíc se jedná o práci v prostoru kolejiště TRAM a ČD. Výše uvedené nároky stavby předpokládají realizaci zhotovitelem s příslušnými oprávněními k požadovaným činnostem.


[bookmark: _Toc233020580]2.2. Předpokládaný průběh stavby
Je odvislý od výsledků výběrového řízení na dodavatele stavby, investorem stavby je ČR – Ministerstvo financí. Stavba bude financována z dotací na úhradu nákladů na odstranění ekologických škod v Ústeckém a Karlovarském kraji vzniklých v souvislosti s těžební činností státních hnědouhelných společností. 
Předpokládané zahájení stavby: 	03/2010 
Etapizace a postupné uvádění do provozu: 	nepředpokládá se
Předpokládané dokončení stavby: 	12/2012 
[bookmark: _Toc233020581]

2.3. Soulad s územním plánem a územním rozhodnutím
Územní plán
Stavba je v souladu s územním plánem města Mostu. 
Dodržení podmínek ÚR a SP
Podmínky z územního rozhodnutí byly zapracovány do DSP, podmínky ze stavebního povolení pak do zadávací dokumentace.
Stavební objekty byly přečíslovány v souladu s vyhl..č.146/2006 Sb.
Umístění stavby
Pro zpracování DÚR byla k dispozici pouze letecká fotogrametrie předaná objednatelem (zhotovení 2002-2004). Na základě tohoto zaměření a vypracovaného technického řešení byly částečně vypořádány pozemky pro vlastní výstavbu. V zájmovém prostoru však probíhaly a stále probíhají práce PKÚ s.p. na likvidaci lomu Ležáky, kdy od posledního leteckého zaměření došlo v daném území k různým terénním úpravám.
V 02-03/2009 v souvislosti s pokračováním projektových prací bylo území výstavby zaměřeno BPT projekční kanceláří pozemkových úprav a měřičství. Na základě tohoto zaměření došlo v některých případech k  odchylkám v technickém řešení oproti DÚR (trasa komunikace se nezměnila, došlo však k zásahu svahů a odvodnění do okolních pozemků).
[bookmark: _Toc233020582]

2.4. Stručná charakteristika území a jeho dosavadní využití
Zájmové území se nachází severně od města Most a zasahuje do katastrálních území Most I, II, Kopisty, Růžodol, Konobrže, Pařidla a Libkovice. 
Navrhovaná trasa v podstatě kopíruje okraj bývalých hnědouhelných lomů Most-Kopisty a Ležáky a dále pokračuje při jižním okraji vnější výsypky Růžodol a po severním okraji popelové skládky CHEZA-Nové Pole (býv.lom Venuše). Po částech bývalé silnice III.třídy pokračuje směrem na Mariánské Radčice, kde končí napojením na stávající komunikaci Mariánské Radčice – Braňany  - viz.“Přehledná situace“. 
Morfologie území je v širším okolí trasy silně poznamenána antropogenními zásahy spojenými především s těžbou a zpracováním hnědého uhlí. Trasa je situována v nemalém úseku do blízkosti horní hrany zbytkových jam hnědouhelných dolů nebo na plošiny vnitřních výsypek.
Území je v současné době ovlivňováno pouze sanačními pracemi spojenými s likvidací zbytkové jámy lomu Most-Kopisty. 200 let důlní činnosti a na ně navazujících průmyslových provozů se projevilo na inženýrsko-geologických poměrech oblasti. Kromě výše uvedené změny vrstevních sledů se dále uplatňují hlavně geodynamické jevy, zejména poklesy terénu vlivem hlubinné činnosti a sesuvné jevy na svazích povrchových dolů a jejich výsypek.
Od roku 1990 probíhají rozsáhlé rekultivační práce na vnější Střimické výsypce  a následně i rozsáhlé terénní úpravy a rekultivace vnitřní výsypky. 
Hodnocené území náleží z klimatického hlediska k přechodové oblasti středoevropského klimatu, jež je charakterizováno značnou proměnlivostí podle převládajícího vlivu přímořského nebo kontinentálního podnebí. Teplota v pánevní části je v dlouhodobém průměru cca 8°C. Množství srážek je podmíněno nadmořskou výškou a místní expozicí vůči převládajícím směrům větrů. Značně se projevuje vliv dešťového stínu pásma Krušných hor. V zájmovém území jsou dlouhodobě sledovány srážky na meteostanici Most-Kopisty. 
[bookmark: _Toc233020583]

2.5. Vliv techn. řešení stavby a jejího provozu na krajinu, zdraví a ŽP
[bookmark: _Toc233020584]Provoz stavby nebude mít negativní dopad na krajinu, zdraví a ŽP. Stavba je umístěna do prostoru po ukončené těžbě hnědého uhlí.


2.6. Celkový dopad stavby na dotčené území
· stavba nemá negativní dopad na dosavadní využití území
· stavba byla koordinována s ostatními plánovanými stavbami v zájmovém území (viz.kap.5); stavba není s těmito plánovanými projekty v kolizi, dostává se do střetu pouze se stavbou „Lom Ležáky – Most, Podzemní těsnící stěna, II. a III.etapa“; v tomto případě je nutná součinnost obou stavebníků, jelikož není znám přesný termín výstavby a není známo, která stavba bude zahájena dříve
· ke změnám staveb dotčených navrhovanou stavbou nedochází (mimo možný střet se stavbou  „Lom Ležáky – Most, Podzemní těsnící stěna, II. a III.etapa – viz.výše).

[bookmark: _Toc233020585]3. Přehled výchozích podkladů a průzkumů
a) DSP „Obnovení silnice III/2565 Most – Mariánské Radčice – 2.část “, BPT, 07/2009
arch.č. IC-9-08120
b) územní rozhodnutí SÚ 4078/2008-328-Ga
c) územní plán města Mostu 
d) zaměření zájmového území, BPT, 02/2009 + doměření, Geodex, 09+10/2009
digitální katastrální mapa zájmového území
přehledná mapa území v měř.1:10 000
e) podrobný geotechnický průzkum “Obnovení silnice III/2565 Most – Mariánské Radčice – 2.část“, Geotec GS, 04/2009
f) doplňkový IGP okolí těžní jámy II, Terratest, 09/2009
g) báňský posudek “Obnovení silnice III/2565 Most – Mariánské Radčice“, BPT, 09/2004 
h) základní korozní průzkum, König Dubí, 10/2009
i) projektová dokumentace pro stavební povolení na stavbu „Program výroby bioetanolu – II. etapa – účelová komunikace K1 (v parametrech silnice III/2565 Most – Mariánské Radčice – I. část)
j) podrobný IG a HG průzkum „Program na výrobu bioetanolu – hlavní příjezdová komunikace K1“, Hydroprojekt CZ a.s., 02/2004
k) Posouzení stability povrchu v okolí těžní jámy II bývalého hlubinného dolu Venuše, Ing.Milan Vrbíček, 06/2005

[bookmark: _Toc233020586]4. členění stavby na SO
Jelikož je dokumentace zpracována dle směrnice pro dokumentaci staveb pozemních komunikací, došlo oproti DÚR v souladu s touto směrnicí k přečíslování SO:
SO 101 – Okružní křižovatka 	– km 0,09035	
SO 102 – Styková křižovatka 	– km 0,19737	
SO 103 – Styková křižovatka 	– km 0,53158	
SO 104 – Nová silniční komunikace 	– km 0,38800–1,75570	
SO 105 – Obnova povrchu stávající komunikace 	– km 1,75570–2,32000	
SO 106 – Nová silniční komunikace 	– km 2,32000–4,95874	
SO 107 – Obnova povrchu stávající komunikace 	– km 4,95874–5,77548	
SO 108 – Cyklistická stezka		
SO 109 – Nová silniční komunikace	– km 5,77548–8,385	
SO 104 – Nová sil.komunikace     	– propustek 2
SO 106 – Nová sil.komunikace     	– opěrná zeď
SO 108 – Cyklostická stezka        	– propustek 3
SO 201 – Most přes kolejiště ČD a řeku Bílinu		
SO 202 – Stavební úpravy lávky pro cyklisty		
SO 203 – Přemostění produktovodů		
SO 301 – neobsazeno		
SO 302 – Přeložka vodovodu SČVK		
SO 303 – Přeložka vodovodu DN 100		
SO 304 – Odvodnění horských vpustí
SO 401 – Přeložka kabelu Telefónica O2		
SO 402 – Úprava kabelů Czech Coal Services a.s.
SO 403 – Úprava veřejného osvětlení
SO 404 – Úprava venkovního vedení Czech Coal Services a.s. 
SO 405 – Přeložka VN kabelu 6 kV UNIPETROL RPA
SO 601 – Úprava důlního díla Venuše
SO 651 – Přeložka návěstní lávky
SO 801 – Kácení a náhradní výsadba

SO 101-108, 201-202,301-302,401-403,651 a 801 tvořili 2.část plánované výstavby,  SO 109, 203, 303 a 405 (v DSP 810, 811 a 521) pak 1.část výstavby. 
Ostatní objekty byly doplněny v rámci zadávací dokumentace stavby z důvodu podrobného zpracování (SO 104 – propustek2, SO 106 – opěrná zeď, SO 108 – propustek 3), z důvodu splnění podmínek stavebního povolení a vyjádření DOSS (SO 304, 404 a 601). 
[bookmark: _Toc233020587]5. Podmínky realizace stavby
[bookmark: _Toc233020588]5.1. Věcné a časové vazby souvisejících staveb
V rámci likvidace lomu Ležáky v současné době probíhá zatopení zbytkové jámy lomu na kótu 199 m n. m.  s finálním revitalizačním záměrem vytvoření rekreačního jezera (PKÚ s.p.).
PKÚ s.p. připravuje dále v okolí SO 106 stavbu „Lom Ležáky – Most, Podzemní těsnící stěna, III.etapa“ pro zajištění ochrany vodního díla Jezero Most před průsaky kontaminovaných vod.
V souvislosti se vznikem rekreačního jezera je připravována revitalizace jeho jižních svahů, kde se připravuje výstavba projektů:
· Obnovení silnice III/2538 Most – Braňany (stavba je v realizaci)
· MiniMost (v současné době je zažádáno o vydání stavebního povolení)
· Arboretum (projektová příprava – fy Artech spol. s r.o.)
· Revitalizace území pro oddech, sport a individuální výstavbu – jižní svahy budoucího jezera Most (projektová příprava – Artech spol. s r.o.)
· Jezero Most – pláže (projektová příprava – VÚHU a.s.)
· Jezero Most – napojení na komunikace a IS (projektová příprava – BPT a.s.)
Povodí Ohře připravuje v zájmovém prostoru SO 201 stavbu „Bílina, ř.km 46,54 – 56,06 (od Chanova po jez Jiřetín) – revitalizace toku“ (DÚR, Hydroprojekt).
V zájmovém prostoru stavby jsou připravovány další cyklostezky:
· Lesopark Chomutov – Hipodrom Most – Lázně Bílina-Kyselka (zpracovaný záměr) – navržena na stávající polní cestu na levém břehu Bíliny (mezi řekou a železniční tratí) 
· Cyklostezka Most – vodní nádrž Matylda (včetně lávky k jezeru Most), zpracovaná projektová studie (firma VALBEK, 10/2008) – Bílinu křižuje severně od vrchu Hněvín 
· Mostecký cykloturistický okruh – je veden po stávajících polních cestách a silnicích III. třídy, Bílinu kříží v úrovni Děkanského kostela (most ul. Hřbitovní)
PKÚ s.p. připravuje v západní části zájmového prostoru další z etap částečně již realizované stavby „Lom Ležáky – Most, Podzemní těsnící stěna, II. a III.etapa“ 
· [bookmark: _Toc233020589]ač byla trasa komunikace známa již od roku 2002, došlo v roce 2006 k výstavbě I.etapy, která je ve střetu s plánovanou komunikací; tento střet byl vyřešen úpravou nivelety navrhované komunikace (navýšení)
· na r.2009-10 je plánována výstavba zbývajících etap, kde taktéž dochází ke kolizi s navrženou komunikací; stavebníci obou plánovaných staveb (PKÚ s.p. a Statutární město Most ) byli upozorněni na nutnou koordinaci obou projektů; SMM by mělo přenést požadavky na PKÚ stran nutného hutnění zeminy okolo zemní těsnící stěny alespoň v podchodech pod komunikací.


5.2. Uvažovaný průběh výstavby a zajištění její plynulosti
Před zahájením vlastní výstavby SO 201 – Most přes kolejiště a řeku Bílinu musí proběhnout práce v rámci SO 651 – Přeložka návěstní lávky. Před zahájením výstavby SO 203 – Přemostění produktovodů pak přeložky  SO 303 – Přeložka vodovodu DN 100 a SO 405 – Přeložka VN kabelu 6 kV UNIPETROL RPA.
[bookmark: _Toc233020590]Nezávisle na těchto pracích mohou probíhat práce dopravní – SO 101 – 109. Stejně jako v případě SO 201 a 203 musí před zahájením prací na jednotlivých dopravních objektech proběhnout nutné přeložky (vždy v daném úseku) – jedná se o SO 302 – Přeložka vodovodu SČVK, SO 401 – Přeložka kabelu Telefónica O2, SO 402 – Přeložka kabelů Czech Coal a.s. a SO 404 – Úprava venkovního vedení Czech Coal Services a.s.
Realizace propustku v rámci SO 104 a 108 musí být provedena při zahájení stavby, aby byla z hlediska časového umožněna konsolidace násypového tělesa.
Veškeré práce na zařízeních UNIPETROL a.s. musí být předem projednány s majitelem zařízení a práce musejí provádět zhotovitelské firmy odsouhlasené fy UNIPETROL a.s. 


5.3. Zajištění přístupu na stavbu
Příjezd k trase komunikace a cyklistické stezky je možný ve městě Most ze státní silnice Teplice – Most – Chomutov po stávajícím mostu u Děkanského kostela  a po připravované části komunikace k MiniMostu až ke staveništi (v době výstavby by měla být komunikace již provedena). Dále je příjezd uvažován ze stávající komunikace od Celia a ze státní silnice Most – Braňany.
Příjezd k mostnímu objektu SO 201 je možný ze silnice I/13 Teplice – Chomutov a dále pak po stávající cestě mezi kolejištěm ČD a řekou Bílina (zhotovitel si podmínky příjezdu po stávající cestě musí sjednat s majitelem /pronajimatelem cesty).
[bookmark: _Toc233020591]

5.4. Dopravní omezení, objížďky a výluky dopravy

SO 101, 201
Z důvodu provádění SO 101 a 201 bude uzavřen ze směru Most – Chomutov nájezd na most přes I/13 a I/27 k čerpací stanici SHELL (tím pádem i sjezd na I/13 směrem na Chomutov). Objížďka bude vedena přes mostní objekt na začátku města Most z ul. Teplická a dále pak ul. Rudolická a Chomutovská do ul. Čsl.armády (pro směr tam i zpět). 

SO 107
V úseku cca km 5,0 – K.Ú. musí zhotovitel zřídit provizorní komunikaci v trase budoucí cyklistické stezky. Tato provizorní komunikace bude využívána pro vjezd a výjezd do objektu skládky CELIO a.s. Úprava stávající komunikace bude prováděna po polovinách vozovky tak, aby byl společně s provizorní komunikací zajištěn plynulý provoz skládky CELIO. Dopravní opatření v této části budou projednány s ředitelem spol. Celio Antonínem Benešem.
SO 108
V úseku km 6,456 25 -  7,297 17 je stezka vedena po stávají komunikaci, kde je uvažována obnova stávajícího živičného povrchu odfrézováním vrstvy tl. 50 mm a opětovném doplnění jemnozrnného asfaltobetonu. V tomto úseku je uvažováno s občasným provozem vozidel údržby popílkovodů – tato úprava bude prováděna po dohodě s UNIPETROL RPA.
SO 109, 203
Komunikace je vedena částečně po cestě s občasným provozem vozidel údržby popílkovodů – tato úprava bude prováděna po dohodě s UNIPETROL RPA.
SO 201
V rámci realizace mostního objektu předpokládáme následující výluky tramvajové a železniční trati pod mostem:
· montáž ocelové konstrukce:	16 hodin,
· montáž prefabrikátů spřažené desky:	16 hodin,
· montáž monolitické části spřažené desky:	  8 hodin,
· bednění říms:	16 hodin,
· betonáž říms:	16 hodin,
· montáž ochranných štítů proti dotyku:	16 hodin,
· nátěr proti účinkům výfukových plynů:	   8 hodin.

Výluky provozu budou vždy na všech kolejích najednou. Výluky je možné dělit na kratší časové úseky, každý z nich by měl mít délku alespoň 4 hodiny.
Během realizace objektu bude trakční vedení bez napětí (viz samostatný objekt).
Po celou dobu realizace mostního objektu bude na kolejích pod mostem omezena rychlost na max. 40 km/h.
Po posouzení zhotovitelem stavby mohou být nároky na omezení provozu zvýšeny.
SO 651 – Přeložka návěstní lávky
Pozn. „výluka“ = dopravní i napěťová v daném úseku a koleji, „výluka dopravní“ = pouze omezení dopravy bez vypnutí TV
1) Nejprve bude pro možnost demontáže stávající návěstní lávky v rámci SO651.4 přerušeno a přikotveno ZV k.č.4 na st.č.90 a na přikotvený st.č.4. (výluka 2h. k.č.4)
2) Dojde k vybudování základů dle SO 651.2 pro novou polohu návěstní lávky v žkm 47,75 a k přípravě napojení ZZ dle SO 651.1 (výluka 2h. k.č.1)
3) Vložení nových izolovaných styků dle SO 651.1 postupně do k.č.1,2,4 (výluka dopravní postupně vždy 2h v k.č.1, pak v k.č.2 a pak v k.č.4) 
4) Dojde k odstrojení, přemístění a zkompletování návěstní lávky dle SO 651.2 v nové poloze včetně zapojení ZZ. (výluka 3x 2h. k.č.1,2,4 současně)
5) Zrušení stávajících izolovaných styků dle SO 651.1 postupně v k.č.1,2,4 (výluka dopravní postupně vždy 2h v k.č.1, pak v k.č.2 a pak v k.č.4)
6) Dojde ke zbývající a kompletní realizaci SO 651.4 (nejprve výluka 2h k.č.1 pro betonáž kotevního bloku st.č.3, pak 8h výluka k.č.1, pak 8h výluka k.č.2 a pak 8h výluka k.č.4)
· výstavba nadjezdu – 
7) Kompletní realizace SO 651.3  (nejprve 8h výluka k.č.1, pak 8h výluka k.č.2 a pak 8h výluka k.č.4 na závěr 2h současná výluka k.č.1,2,4 pro demontáž st. bránové dvojice 91A-92A )

[bookmark: _Toc233020592]6. Přehled budoucích vlastníků, správců
SO 101 – Okružní křižovatka 	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.		
SO 102 – Styková křižovatka 	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.	
SO 103 – Styková křižovatka 	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.		
SO 104 – Nová silniční komunikace 	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.		
SO 105 – Obnova povrchu stáv. komunikace 	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.		
SO 106 – Nová silniční komunikace 	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.		
SO 107 – Obnova povrchu stáv. komunikace 	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.		
SO 108 – Cyklistická stezka	– Statutární město Most, TSMM	
SO 109 – Nová silniční komunikace 	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.		
SO 201 – Most přes kolejiště ČD a řeku Bílinu	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.		
SO 202 – Stavební úpravy lávky pro cyklisty	– Unipetrol RPA		
SO 203 – Přemostění produktovodů	– Ústecký kraj, Správa a údržba silnic ÚK s.p.		
SO 301 – neobsazeno	
SO 302 – Přeložka vodovodu SČVK	– Severočeské vodovody a kanalizace a.s. 	
SO 303 – Přeložka vodovodu DN 100	– Unipetrol RPA 	
SO 401 – Přeložka kabelu Telefónica O2	– Telefónica O2	
SO 402 – Úprava kabelů CCS 	– Czech Coal Services a.s.
SO 403 – Úprava veřejného osvětlení 	– Statutární město Most, TSMM
SO 404 – Úprava VV Czech Coal Services. 	– Czech Coal Services a.s.
SO 405 – Přeložka VN kabelu 6 kV 	– Unipetrol RPA
SO 405A – Přeložka sdělovacího kabelu 6 kV 	– Unipetrol RPA
SO 601 – Úprava důlního díla Venuše
SO 651 – Přeložka návěstní lávky	– České dráhy
SO 801 – Kácení a náhradní výsadba	– Statutární město Most, TSMM

[bookmark: _Toc233020593]7. Předávání částí stavby do užívání
Jednotlivé objekty stavby nebudou předávány samostatně do užívání (mimo úpravy stávající komunikace u skládky CELIO-předčasné užívání). Stavba bude kolaudována jako jeden celek.

[bookmark: _Toc233020594]8. Souhrnný technický popis stavby
[bookmark: _Toc233020595]SO 101 – Okružní křižovatka – km 0,09035	
SO řeší vybudování nové okružní křižovatky včetně úpravy komunikací v paprscích křižovatky. Dále pak je v rámci tohoto objektu navržena obnova povrchu komunikace od počátku úseku do místa úpravy stávající komunikace na paprsek křižovatky. 
Okružní křižovatka je navržena jako malá, o vnějším průměru okružního pásu D=32m (TP 135; ČSN 73 6102) s šíří okružního pásu 5,5 m. Průměr středového prstence bude 10,00m. 
Nová konstrukce vozovky okružní křižovatky je navržen dle TP170 – katalogové číslo D 1-N-1-III-PIII pro III. třídu dopravního zatížení (tj. až  1 200 TNV/24h). Povrch jízdního pásu bude živičný z asfaltového betonu, celková tloušťka konstrukce je 570 mm.
Obnova stávajícího povrchu bude provedena odfrézováním  živičného krytu v tl. 100 mm a doplněním vrchní podkladní vrstvy ACL tl. 60 mm a obrusné vrstvy ACo tl. 40 mm.
Hrany zpevnění mimo odtokovou hranu budou lemovány silničními obrubami 1000x250x150/120 mm s převýšením 120 mm nad vozovkou.
Odvodnění povrchu vozovek je řešeno stávajícím způsobem příčným a podélným spádováním do stávajících odvodňovacích příkopů.
Vzhledem k umístění křižovatky na násypovém tělese stávajícího mostu musí být po okrajích osazena ocelová svodidla.

SO 102 – Styková křižovatka – km 0,19737	
V rámci tohoto objektu je navržena tříramenná styková křižovatka, úrovňová bez usměrnění dopravních proudů, zpřístupňující komunikaci objektu SO 104 – Nová silniční komunikace km 0,220 00 – km 1,755 62 a výjezdové rameno MÚK silnice I/13.  Křižovatka se nachází v intravilánu města Mostu, nejbližší křižovatka se nachází ve vzdálenosti cca 70 m. Stávající vozovka výjezdové větve MÚK bude bez směrových a příčných úprav, uvažuje se pouze s obnovou stávajícího povrchu a případné sanace poruch vozovky v prostoru křižovatky, obdobně jako u stavebního objektu SO 101. Nový paprsek bude připojen na vnější hraně směrového oblouku výjezdové větve, osa připojení bude s osou výjezdové větve svírat úhel  90°. Geometrické uspořádání křižovatky je dáno  omezeným prostorem  na stávajícím vysokém násypovém tělese a s ohledem na nový blízký most. 
Přistavovaná konstrukce vozovky bude stavěna na vysokém násypovém tělese vyztuženém geosyntetiky. Stavba zemního tělesa je dle příslušné ČSN 73 6133 považována za náročnou,  (vzhledem k výšce násypu až 6,0 m a blízké rychlodráze a trati SŽDC). Násypové těleso bezprostředně navazuje na nový silniční most – SO 201, přechodová zóna je řešena stavebním objektem silničního mostu. Přistavované násypové těleso bude budováno dle vzorového řešení (VL 2) do výšky cca 6,0m dle ČSN 73 6133, zemina v podloží bude nahrazena do hloubky 0,50 m vhodnou zeminou s vyšší propustností, případně jinou vhodnou zeminou do násypového tělesa a vyztuženo tkaným  geosyntetikem v celé jeho aktivní zóně. 
Nová konstrukce vozovky stykové křižovatky je navržen dle TP170 – katalogové číslo D 1-N-1-III-PIII pro III. třídu dopravního zatížení (tj. až  1 200 TNV/24h). Povrch jízdního pásu bude živičný z asfaltového betonu, celková tloušťka konstrukce je 570 mm.
Nezpevněné krajnice budou upraveny ŠD 0-32 v  šíři 1,50 m, do kterých budou usazena ocelová svodidla. 
Podél vnitřních hran vozovky v obloucích jsou navrženy monolitické žlaby Curb King, které jsou napojeny na stávající rigoly, případně jsou svedeny skluzy do stávajících patních příkopů. 

SO 103 – Styková křižovatka – km 0,53158	
SO řeší návrh nové stykové křižovatky v průběhu úseku SO 104, kterou bude na silnici III.třídy připojena projektovaná  místní komunikace od Děkanského kostela a „Minimostu“ - pracovně označena jako „Větev A1“ (projekt „Obnovení silnice III/2538 Most-Braňany“ ZDS 01/2007 BPT a.s.).
Křižovatka je navržena v souladu s ČSN 73 6102 jako styková, trojramenná, úrovňová bez usměrnění dopravních proudů, s úhlem napojení paprsku vedlejší komunikace 90°. Hlavní komunikací bude silnice III/2565.
Povrch komunikace je zde odvodněn podélným a příčným spádováním do souběžných trativodů a rigolů. Pláň komunikace pak do podélných drenáží (v oblasti zářezu) nebo do otevřených zpevněných příkopů. Příkopy a rigoly jsou zpevněny betonovými tvárnicemi s přídlažbovými deskami. Minimální podélný sklon dna příkopů a rigolů je 0,50%.
Nová konstrukce vozovky křižovatky a dobudovávaného paprsku vedlejší komunikace je tototžná s navrhovanou konstrukcí nové komunikace (tl. 570 mm). Detailní konstrukce je patrná ze vzorových příčných řezů.

SO 104 – Nová silniční komunikace – km 0,38800–1,75570	
Stavební objekt zahrnuje úsek od stykové křižovatky SO 102 až po napojení na stávající komunikaci v oblasti ÚDV,  ve kterém bude zcela nově vybudována komunikace odpovídající kategorii MO2k 7,5/7,5/30 (dle ČSN 73 6110) a to v intravilánu (před stykovou křižovatkou SO 103) a v kategorii S 7,5/70 v extravilánu (za křižovatkou). Návrh konstrukce vozovky odpovídá dopravnímu zatížení III. tř – až 1200 TNV denně, povrch bude živičný z asfaltového betonu, celková její tloušťka bude 570 mm. 
V km cca 1,350  bude vybudováno vysoké násypové těleso (výška až 6,0 m). Zdejší geotechnické poměry staveniště jsou hodnoceny jako složité, v místě je zemina značně podmáčená. 
Odvodnění je zde řešeno do podélných rigolů a příkopů, které jsou svedeny v nejnižším místě skrz propusty s betonovými čely terénním průlehem do odvodňovacího příkopu stávající polní cesty. Příkopy a rigoly jsou v místech odtoku svedeny do vsakovacích jam hlubokých cca 1,0 m a vyplněných HDK 63-125. Rigol v konci tohoto úseku je zaústěn do prefabrikované horské vpusti, její odtokové potrubí DN200 PP je zaústěno do výústního objektu nad řeku Bílinu. Podmáčené území bude odvodněno pomocí hloubkových drenážních per směrem k budoucímu jezeru Most. 

SO 105 – Obnova povrchu stáv.komunikace – km 1,75570–2,32000 V tomto úseku je komunikace navržena  v kategorii S7,5/50 se souběžnou cyklostezkou oddělenou zeleným pruhem šíře 1,50 m.	V km 2,177 70  se na navrhovanou komunikaci napojuje stávající komunikace od Kopist. Nová křižovatka je řešena jako styková bez usměrnění dopravních proudů.
Vzhledem ke značnému poškození konstrukce stávající komunikace důlním provozem  je v PD navrženo její vybourání alespoň po spodní podkladní vrstvy a vybudování zcela nové konstrukce tl. 570 mm dle předchozích objektů.
Odvedení povrchových vod je řešeno pomocí příčného a podélného sklonu vozovky do podélných příkopů, které jsou zaústěny do prefabrikovaných horských vpustí, jenž jsou potrubím DN200 PP napojeny na vsakovací studnu hlubokou cca 4,5-5,0 m. 

SO 106 – Nová silniční komunikace– km 2,32000–4,95874	
V daném úseku bude vybudována nová silniční komunikace se stejnými parametry jako komunikace objektu SO 104 – kategorijní šířka S 7,5/70, konstrukce bude totožná – povrch z asfaltového betonu, celková tloušťka konstrukce 570 mm. 
Cyklistická stezka SO 108 je zde vedená souběžně po pravé straně úseku,  je odsazená ve vzdálenosti 1,50 m za zatravněným dělím pásem na společném zemním tělese.
Odvodnění komunikace je zde řešeno pomocí podélných vsakovacích příkopů, neboť terén je zde rovinatý bez možnosti zaústění do vodoteče. Dle GT průzkumu jsou zde zeminy vhodné pro zasakování povrchových vod.

SO 107 – Obnova povrchu stáv.komunikace – km 4,95874–5,77548 Kategorijní šířka komunikace je navržena S 7,5/60. Stávající niveleta vozovky zde zůstane povětšinou zachována, případně mírně nadvýšena (max. cca 20 cm). Stávající živičný povrch bude odfrézován, na odfrézovaném povrchu se provedou sanační práce nově objevených poruch stávající konstrukce a zpětně se doplní nové vrchní podkladní a obrusné vrstvy dle vzorového příčného řezu. Místně je stávající komunikace užší (cca o 0,70 m) než navrhovaná kategorie, proto se zde provede potřebné rozšíření. Způsob obnovy vozovky musí být prováděn za plného provozu na komunikaci, uvažuje se s řízeným kyvadlovým provozem po volné polovině komunikace.
V úseku se v trase vyskytuje nebezpečný horizont, dle dohody s PČR a investorem stavby bude tento dopravně nevyhovující úsek ponechán bez úpravy (nelze řešit z důvodu omezených prostorových podmínek), pouze se provede dopravní opatření pro zvýšení bezpečnosti při průjezdu tímto místem (snížení maximální rychlosti na 50 km/h).
V km 5,000 00 bude upravena stávající styková, trojramenná křižovatka. Na vedlejší komunikaci budou jízdní pruhy usměrněny středním dělícím ostrůvkem s povrchem ze žulové dlažby. Bude provedena optimalizace geometrického uspořádání křižovatky zúžením stávající komunikace a to v souladu s prověřením průjezdnosti návrhového vozidla  a zajištěním rozhledových poměrů v křižovatce dle ČSN 73 6102. Úhel křižujících se paprsků je 75°. Hlavní komunikací bude silnice III. třídy – navrhovaná.
Cyklistická stezka je od km 4,834 (staničení pro komunikaci) úseku trasována samostatně – 3.úsek (viz. objekt SO 108).
Odvodnění povrchu komunikace je zajištěno spádováním vozovky do podélných příkopů. Mezi násypovým tělesem komunikace a cyklostezky bude zřízen zpevněný odvodňovací příkop hloubky 0,50 m, který je zaústěn v nejnižším místě do prefabrikované horské vpusti, jejíž odtok je vyveden mimo násypové těleso do vsakovacího trativodu.
Konec úseku směrově a výškově navazuje na 1.část obnovení silnice III/2565 projektovanou fy N&S&N Consultants, s.r.o.,Výroba bioethanolu.

SO 108 – Cyklistická stezka		
Počátek staničení cyklistické stezky je situován napojením na projektovanou cyklotrasu u „Minimostu“, která byla řešena v rámci PD „Obnovení komunikace III/2538 Most – Braňany“, BPT a.s. z.č.1972 u přechodu pro chodce a cyklisty na přípojce k plánovanému areálu „Minimost“. Uvažovaná návrhová rychlost je 20 - 30 km/h. Podélný sklon nepřekračuje hodnotu 4,0%, což zajišťuje dostatečný jízdní komfort pro nesportovní jízdu. Celková délka cyklostezky je 7,859 34 km + 0.05350 (úsek, který byl připojen k této stavbě ze stavby „Obnovení silnice III/2538 Most – Braňany“), směrové řešení je pracovně rozděleno na 3 úseky. 
První úsek je staničen od ZÚ do km 1,200, v tomto úseku je cyklostezka navržena jako obousměrná, dvoupruhová o šířce jednoho pruhu 1,50 m – celková šířka zpevnění je 3,0 m. Vozovka je lemována nezpevněnými zemními krajnicemi šíře 0,25 m. Výškově cyklostezka kopíruje stávající terén,niveleta je mírně nadvýšena (0,5 až 1,0 m). Od km 1,200 do km 4,332 48 – 2.úsek -  se cyklostezka přimyká k silniční komunikaci a je dále vedena v souběhu s ní, oddělena je pouze zatravněným pásem šíře 1,50 m, její vytýčení tudíž je dáno osou silniční komunikace. Cyklostezka od km 1,200 00 je plynule zúžena na 2,00 m a to z prostorových důvodů. Od km 1,575 je pak opět plynule rozšířena na celkovou šířku zpevnění 3,0 m. Od tohoto staničení je cyklostezka navržena jako obousměrná dvoupruhová o šířce jízdního pásu 3,0 m se zemními krajnicemi o šířce 0,25 m až 0,50 m.  Její konstrukce je položena na společném zemním tělese se silniční komunikací. Poslední – 3.úsek- začíná ve staničení 4,332 48, odkud je cyklostezka opět vedena samostatnou vytyčovací osou nezávisle na silniční komunikaci. Její šíře zpevněné vozovky je až do KÚ neměnná 3,00 m, lemována nezpevněnými krajnicemi šíře 0,25 – 0,50 m. 
Příčný sklon vozovky cyklostezky je ve všech úsecích neměnný 2,0% vpravo (ve smyslu staničení).
Konstrukce odpovídá danému provozu a zcela vylučuje automobilovou dopravu. Povrch bude živičný z jemnozrnného asfaltového betonu. Na základě požadavku UNIPETROL a.s. byla původně navržená cyklostezka přerušena a v km 6,2  bude provoz cyklistů sveden na nově budovanou komunikaci SO 109-III/2565 (z důvodu předpokládaného velkého provozu nákladních vozidel při revitalizaci okolí ). Z tohoto důvodu bude původně navržená cyklostezka v úseku km 6,2-7,297 17 zrušena. V km 6,2 bude proveden nový nájezd na nově budovanou komunikaci III/2565 (náhrada za zrušené napojení na komunikaci výstavbou mostního objektu SO 203). Od staničení  km 6,2 až do napojení na stávající asfaltovou komunikaci bude původní konstrukce cyklostezky nahražena stejnou konstrukcí jako je použita u SO 109 (nová kce vozovky 550 mm) tak, aby byl umožněn provoz nákladních vozidel UNIPETROL a.s. Stávající asfaltová účelová komunikace zůstane bez úpravy. Provoz cyklistů bude z nově navržené komunikace III/2565 opětovně převeden na cyklostezku v km 7,297 17 (původní staničení cyklostezky se úpravou dle požadavků UNIPETROL a.s. nezměnilo). Veškeré svislé dopravní značení pro cyklostezku bude ve zmenšeném provedení, spodní hrana SDZ nad cyklistickým pruhem nesmí být níže jak 2,50 m nad vozovkou.
Veškeré svislé dopravní značení pro cyklostezku bude ve zmenšeném provedení, spodní hrana SDZ nad cyklistickým pruhem nesmí být níže jak 2,50 m nad vozovkou.

SO 109 – Nová silniční komunikace – km 5,77548–8,38519	
Komunikace je projektována s návrhovými parametry vyhovujícími pro silnici III. třídy. Návrhová kategorie komunikace je S 7,5/50.
Projektovaná komunikace SO 109 má celkovou délku 2 609,71 m, začátek úpravy ZÚ je situován do km 5,575 48 – konec SO 107, konec úpravy KÚ je v km 8,385 19 – hrana křižovatkového napojení. Směrově je trasa složena z přímých úseků s vloženými směrovými oblouky. V trase je celkem 9 směrových oblouků s poloměry od 150,0 m do 700,0 m. 
Na projektované komunikaci SO 109 je celkem 6 stykových křižovatek (2 odbočky vpravo a 4 odbočky vlevo přes prodduktovody). Vlevo jsou 3 odbočky na stávající mosty přes produktovody v km 5,850 00 (odbočka do Celia),  km 6,147 70 a km 6,430 50, resp. nově budovaná odbočka do areálu třídírny přes most v km 6,014 20 – není předmětem řešení v rámci této PD. Vpravo je 5 odboček, 4 jsou řešené jako sjezd s propustkem a to v km 6,430 50,  km 6,756 50, 7,857 80; 8,128 50,  jedna pak v km 8,333 66 (bez propustu). 
Návrh nivelety projektovaného řešení vychází zejména z výšek navazujících komunikací (křižovatky označené jako K1 až K 7) a mostního objektu SO 203, přemosťujícího produktovody fy Unipetrol RPA. Výškové řešení nové úpravy bylo navrženo tak, aby co nejvíce sledovalo stávající stav (minimalizace zemních prací) a zároveň aby bylo zabezpečeno co možná nejlepší odvodnění vozovky i všech ostatních ploch. 
Vozovka komunikace je navržena v jednostranném příčném sklonu 2,5 %, který se s ohledem na požadované hodnoty dostředných sklonů ve směrových obloucích a dobré odvodnění v průběhu trasy několikrát překlápí. Na obou koncích úpravy se příčný sklon komunikace přizpůsobuje sklonovým poměrům navazujících komunikací. 
Šířkové uspořádání vychází ze schváleného projektu pro stavební povolení a odpovídá návrhové kategorii komunikace S 7,5/50, tzn. že ve volné trase je šířka zpevněné vozovky     7,0 m a šířka obou nezpevněných krajnic je 0,50 m. 
Odvodnění vozovky a všech zpevněných ploch je zabezpečeno jejich podélnými a příčnými sklony. Povrchové vody jsou příčným sklonem svedeny k okraji vozovky a jsou obvykle sváděny do odvodňovacích příkopů, nebo výjimečně na okolní terén. Podpovrchové odvodnění vody, která se dostane do konstrukce vozovky, je řešeno pomocí trativodu, vyústěného v km 7,870 do přilehlého příkopu. 
S ohledem na specifické provozní podmínky, předpokládané na projektované účelové komunikaci „SO 109“, byla dle TP 78 „Katalog vozovek pozemních komunikací“ navržena konstrukce NN 303 v upravené (zesílené) variantě :
· Asfaltový beton střednězrnný-modifikovaný	ABS-M I 	50 mm 	ČSN 73 6121
· Spojovací postřik asfalt. emulzí	PS:EK		ČSN 73 6129
· Asfaltový beton velmi hrubý-modifikovaný	ABVH-M I 	70 mm 	ČSN 73 6121
· Spojovací postřik asfalt. emulzí	PS:EK		ČSN 73 6129
· Obalované kamenivo střednězrnné	OKS I  	70 mm 	ČSN 73 6121
· Infiltrační postřik asfalt. emulzí	PI:EK	  	ČSN 73 6129
· Kamenivo zpevněné cementem	KSC I	160 mm 	ČSN 73 6124
· Štěrkodrť 0-63	ŠD 	200 mm 	ČSN 73 6126
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
· Celkem		550 mm


SO 104 – Nová sil.komunikace – propustek 2
Potřebu propustku specifikuje dopravní řešení „SO 104 – Nová silniční komunikace – km 0,38 – 1,75“. Navrhovaný propustek převádí vody levostranného silničního příkopu podchodem pod novou silnicí a umožňuje tak odvodnění lokální terénní deprese uzavřené výstavbou násypového tělesa. Nutnost propustku je evidentní. 
Lokalizace propustku vyplývá z polohy nejnižší výškové úrovně zmíněné terénní deprese. 
Objekt číslo – Nová silniční komunikace – propustek 2, km 1,340 00 
Katastrální území:  Most I
Pozemní komunikace:  SO 104 – Nová silniční komunikace – km 0,38 – 1,75 (kat. S7,5/70)
Bod křížení: km 1,340 00 (SO 104)
Úhel křížení: kolmý
Profil propustku:  trubní prefa DN 1200 mm
Charakteristika propustku: jedná se o klasický přesypaný kolmý propustek z trubních hrdlových prefabrikátů posílených monolitickou obetonávkou, s  ŽLB monolitickými čely charakteru úhlových OZ (s křídly rovnoběžnými s osou komunikace); celkové řešení významně ovlivňují zejména výška násypu a nevhodné vlastnosti výsypkového podloží (obetonávka/posílení prefa propustku, úpravy výsypkového podloží vč. posílujících prvků, nadvýšení výškového vedení, atd.). 
NK propustku: trubní ŽLB propustek (prefa) DN 1200 (s posilující monolitickou obetonávkou) 
Kolmá světlost propustku:  1,200 m
Délka propustku (v ose) vč. říms:  20,500 m
Délka propustku (v ose) bez říms: 20,200 m
Délky konstrukcí čel:  vtok – 7,200 m, výtok – 7,200 m 
Výška nadloží propustku (v niveletě silnice): 3,81 m (k povrchu prefa trouby) resp. 3,64 m (k povrchu obetonávky)
Výška nivelety nad dnem propustku: 5,20 m
Zatížení propustku: zatěžovací třída A dle ČSN 736203 

SO 106 – Nová sil.komunikace – opěrná zeď
Opěrná zeď je navržena jako klasická tížná. Je provedena z monolitického betonu, má kolmý líc, provedený do hladkého bednění, beton C25/30-XF2. Na koruně zdi je provedena monolitická železobetonová římsa. Římsa zdi tvoří odrazný obrubník komunikace. 
Za rubem zdi bude jako drenážní vrstva vyskládána kamenná rovnanina šířky cca 500 mm. V dolní části výkopu se provede těsnící jílovitá vrstva a umístí podélná drenáž z perforované PVC trubky DN100. Ta se odvede po cca 5 m skrz zeď na terén. 
Zásypy za rubem zdi budou provedeny tříděným vykopaným materiálem do úrovně stávajícího terénu. Budou po vrstvách hutněny. Nad úroveň stávajícího terénu budou provedeny v rámci stavby násypu komunikace. Většina násypu je tvořena "kufrem" komunikace.
Do římsy je osazeno zábradelní svodidlo s úrovní zadržení H2. Sloupky budou kotveny po 2 m. Římsa bude vyztužena a bude přikotvena do dříku stěny opěrné zdi vytaženou výztuží. Římsa bude provedena z betonu C30/37-XF4+XD3 a opatřena ochranným nátěrem proti mrazu a posypovým solím.
Podél komunikace a opěrné zdi se nachází stávající oplocení z drátěného pletiva a ocelových trubkových sloupků. Při stavbě opěrné zdi se počítá s jeho odstraněním a následným obnovením v původní trase. 

SO 108 – Cyklostická stezka – propustek 3
Potřebu propustku specifikuje dopravní řešení „SO 108 – Cyklistická stezka“. Navrhovaný propustek převádí vody příkopů blízké silniční komunikace (SO 104, návaznost na propustek 2) a zajišťuje odvodnění prostoru s lokální terénní depresí uzavřenou mezi násypovými tělesy objektů SO 104 a SO 108. Nutnost propustku je evidentní. 
Lokalizace propustku vyplývá z polohy nejnižší výškové úrovně zmíněné terénní deprese. 
Objekt číslo: SO 108 –  Cyklistická stezka – propustek 3, km 0,808 50  
Pozemní komunikace:  SO 108 – Cyklistická stezka
Bod křížení: km  0,808 50 (SO 108)
Úhel křížení: kolmý
Profil propustku:  trubní prefa DN 1000 mm
Charakteristika propustku: Jedná se o klasický přesypaný kolmý propustek z trubních hrdlových prefabrikátů uložených na betonovém loži, s  ŽLB monolitickými čely charakteru úhlových OZ (s křídly rovnoběžnými s osou komunikace). Celkové řešení významně ovlivňují zejména výška násypu a nevhodné vlastnosti výsypkového podloží (úpravy výsypkového podloží vč. posilujících prvků, nadvýšení výškového vedení, atd.). 
NK propustku: trubní ŽLB propustek (prefa) DN 1000  
Kolmá světlost propustku:  1,000 m
Délka propustku (v ose) vč. říms:  16,800 m
Délka propustku (v ose) bez říms: 16,500 m
Délky konstrukcí čel:  vtok – 7,200 m, výtok – 8,200 m 
Výška nadloží propustku (v niveletě silnice): 3,89 m (k hornímu povrchu prefa trouby) 
Výška nivelety nad dnem propustku: 5,05 m
Zatížení propustku: zatěžovací třída A dle ČSN 736203 

SO 201 – Most přes kolejiště ČD a řeku Bílinu
Základní údaje o mostu

a) Charakteristika mostu: trvalý silniční most pozemní komunikace přes tramvajovou a železniční trať a přes řeku, směrově v přímé a v přechodnici, výškově v přímé a ve vypuklém výškovém oblouku, se spojitou zavěšenou spřaženou ocelobetonovou konstrukcí,
b) Délka přemostění:	166,800 m,
c) Délka mostu:	182,220 m,
d) Délka nosné konstrukce:	169,200 m,
e) Rozpětí polí: 51,0 + 27,0 + 26,0 + 23,0 + 23,0 + 18,0
f) Šikmost mostu:	uložení je kolmé,
g) Volná šířka mostu:	7,500 m (OP1) až 9,098 m (OP7),
h) Šířka průchozího prostoru nouzového chodníku: 2 x 0,75 m,
i) Šířka mostu:	10,500 m (OP1) až 12,198 m (OP7),
j) Výška mostu nad terénem:	cca 9,6 m,
k) Zatížení a zatížitelnost mostu:	zatížení pro Skupinu pozemních  komunikací 1 podle ČSN EN 1991-2 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí – Část 2: Zatížení mostů dopravou.

Konstrukční řešení mostního objektu vycházelo z následujících principů:
· nosná konstrukce je spřažená ocelobetonová. Tento typ konstrukce umožňuje relativně snadnou a rychlou realizaci nad přemosťovanými kolejemi i nad řekou a současně se jedná o relativně velmi lehkou konstrukci, která minimalizuje zatížení působící na spodní stavbu
· první pole o rozpětí 51,0 m není možné překonat nosnou konstrukcí s výškou průřezu 1,1 m bez dalších konstrukčních opatření; pro překonání tohoto pole bylo v principu možné použít především příhradový nosník, oblouk (nad kolejemi z důvodu montáže ocelový) nebo zavěšení na pylon; bylo navrženo pole zavěšené, které umožňuje poměrně snadnou realizaci nad přemosťovanými kolejemi, minimalizuje nároky na následnou údržbu (v porovnání s příhradovým nosníkem nebo ocelovým obloukem není nutné obnovování nátěrů konstrukce), působí esteticky a navržená konstrukce mostního objektu je ekonomicky srovnatelná s ostatními variantami
· z důvodu zjednodušení realizace je spřažená deska navržena jako poloprefabrikovaná, která se skládá z prefabrikované spodní části a z monolitické horní vrstvy. Prefabrikovaná část desky je navržena ve formě tzv. filigránů a působí jako ztracené bednění pro monolitickou část, která zajišťuje spojitost konstrukce a dokonalý podklad pod vodotěsnou izolaci mostovky. Prefabrikovaná i monolitická část spřažené desky vzájemně spolupůsobí
· z důvodu vylehčení nosné konstrukce je spřažená deska navržena z lehkého betonu třídy LC35/38 – D2,0. Z lehkého betonu je navržena prefabrikovaná i monolitická část spřažené desky.
Charakter přemosťované překážky
· Tramvajová trať:
Název:	Most – Litvínov
Staničení v bodě křížení:	neznámé
Směrové poměry:	pravotočivý směrový oblouk o poloměru cca 400 m (podle 
	geodetického zaměření) ve směru 	Litvínov
Širá trať nebo stanice:	širá trať

· Železniční trať:
Název:	Ústí nad Labem – Chomutov
Staničení v bodě křížení:	km 47,681
Směrové poměry:	pravotočivý směrový oblouk o poloměru cca 400 m (podle 
	geodetického zaměření) ve směru 	Litvínov
Širá trať nebo stanice:	širá trať

· Řeka Bílina:
Staničení v bodě křížení:	km 50,250



Technické řešení mostu
Nosná konstrukce je spřažená ocelobetonová. Vzhledem k omezené konstrukční výšce má ocelová část konstrukce čtyři podélné hlavní nosníky v příčném řezu. Nosníky jsou svařované, mají průřez tvaru I výšky 0,80 m a šířka horní i dolní pásnice je 0,35 m. Nad koncovými opěrami je výška hlavních nosníků zmenšena na 0,425 m z důvodu vytvoření prostoru pro kapsy mostních dilatačních závěrů. Tloušťka stojiny i pásnic bude odstupňována podle namáhání nosníků v daném průřezu. 
Vozovka na mostě a tím i celá nosná konstrukce má proměnnou šířku, rozdíl v šířce nosné konstrukce na opěře OP1 a opěře OP7 činí 1,698 m. Z výrobních důvodů je osová vzdálenost krajních dvojic hlavních nosníků konstantní po celé délce nosné konstrukce a činí 2,500 m. Ocelová konstrukce je dále opatřena příčníky – opěrovými, pilířovými a mezipodporovými běžnými a mezipodporovými v místě závěsů. 
Ocelová konstrukce bude montována pomocí automobilových jeřábů. Během montáže bude nutné zřídit provizorní podpěry v poli mezi OP1 a P2. V místech ostatních montážních styků bude nový díl konstrukce uložen na montážní konzolu připevněnou k již namontované části konstrukce.
Ocelová část nosné konstrukce je navržena z oceli S355N podle ČSN EN 10 205-3.
Z důvodu zjednodušení realizace je spřažená deska navržena jako poloprefabrikovaná, která se skládá z prefabrikované spodní části a z monolitické horní vrstvy. Prefabrikovaná část desky je navržena ve formě tzv. filigránů a působí jako ztracené bednění pro monolitickou část, která zajišťuje spojitost konstrukce a dokonalý podklad pod vodotěsnou izolaci mostovky. Prefabrikovaná i monolitická část spřažené desky vzájemně spolupůsobí.
Z důvodu vylehčení nosné konstrukce je spřažená deska navržena z lehkého betonu třídy LC35/38 – D2,0. Z lehkého betonu je navržena prefabrikovaná i monolitická část spřažené desky. Betonářská výztuž je z oceli B500B.
Nosná konstrukce bude uložena na hrncová ložiska. Podélně pevné uložení bude na pylonu P2, na kterém bude osazeno jedno všesměrně pevné a jedno příčně posuvné ložisko. Na všech ostatních podpěrách bude osazeno vždy jedno podélně posuvné a jedno všesměrně posuvné ložisko. Z důvodu ochrany nosné konstrukce proti účinkům bludných proudů bude pod ložisky vrstva elektricky izolující polymermalty tl. min. 10 mm.
Na koncových opěrách OP1 a OP7 budou osazeny mostní dilatační závěry. Závěry budou vrchové lamelové. Závěr na OP1 je navržen pro celkový posun 80 mm, závěr na OP7 je navržen pro celkový posun 160 mm. Tento závěr bude opatřen roštovým roznášecím mechanismem.

SO 202 – Stavební úpravy lávky pro cyklisty
SO řeší stavební úpravy na stávajícím mostním objektu. Most je umístěn  na obslužné závodové komunikaci propojující komunikační a parkovací plochu provozních budov čerpací stanice Unipetrol RPA se stávající polní cestou situovanou za trasou struskovodů v katastru obce Libkovice. Předmětem přemostění je překážka, kterou representuje trasa dvou struskovodů - 2 ocelová potrubí. Jedná se o 2 x TR.  620mm, vedené v zářezu/rýze (v lokalitě křížení se dnem rýhy cca 1,60 m pod úrovní terénu),  cca 0,35 – 0,40 m nad dnem rýhy). Úhel křížení je cca kolmý.

Charakteristika stávajícího mostního objektu:
Světlost mostního otvoru: l01 = 3,12m (kolmá) = délka přemostění
Délka mostu: 5,120 m (ruby krajních opěr) 
Délka NK: 4,04m
Šikmost most/NK: 90
Stavební/konstrukční výška NK: konstantní 0,31/0,31m 
Šířka mostu/NK: 3,17/3,17m 
Šířka mezi zábradlím: 3,17 m
Šířka mezi zvýšenými pruhy/římsami: nejsou zvýšené pruhy resp. římsy
Volná šířka: 3,17 m
Plocha NK lávky:  4,04 x 3,17 = 12,8  m2
Volná výška pod mostem:  cca 1,30 m (nad dnem rýhy pro struskovody)
Výška mostu nad terénem:  cca 1,60 m (nad dnem rýhy pro struskovody)
Zatížitelnost: most na obslužné závodové komunikaci byl zřejmě navržen jako účelový -                       nejsou známé zatěžovací údaje, na které byl most navržen; (pozn.: NK mostu                       vykazuje vysokou zatížitelnost, cca více jak 20-krát vyšší než vyžadují potřeby                       funkce lávky pro cyklostezku).
Technické řešení stavebních úprav

Jedná se o následující úpravy:

a) ocelová konstrukce
· nosná ocelová konstrukce bude vyjmuta z polohy. 
· aplikace nových trubkových příčníků vevařených mezi nosnými I-profily v polohách sloupků   zábradlí (kraje a střed)
· navaření bočních okopových plechů na stávající mostovkový plech
· navaření koncových plechů uzavírajících novou betonovou spádovou a vyrovnávací vrstvu (mostovky)
· nové mostní (ochranné) zábradlí a jeho ukotvení k NK
· protikorozní ochrana - provedení otryskání a příprava povrchu na stupeň čistoty Sa3 a aplikace kombinovaného povlaku PKO (metalizace Zn + organické nátěry) pro třídu korozního zatížení C3-C4, pro životnost 30 roků 

b) opěry
· stávající betonové opěry budou v horní úrovni odbourány
· provedení betonáže nových ŽLB (C30/37 – XF4) úložných prahů a závěrných zdí (včetně úložných bloků pro nosné I-profily) respektujících tvarově, konstrukčně a vyztužením současné kvalitativní požadavky (včetně odvodnění); nová ŽLB dobetonávka ÚP a ZZ bude kotvena do stávajících opěr pomocí kotev z betonářské výztuže lepením do vrtů; nové řešení representuje zvýšení úrovně o 100 – 160 mm – ÚP a ZZ respektuje nově zavedený příčný sklon vozovky
· stávající vizuálně přístupné povrchy opěr budou opatřeny ochranným a barevně sjednocujícím nátěrem, paropropustným

c) mostovka
· provedení vyrovnávací a spádové ŽLB (C30/37 – XF4, výztuž KARI sítí) vrstvy spřažené se stávající plechovou mostovkou (kotvičky, přivaření). Vrstva bude zajišťovat příčný sklon – proměnná tloušťka 40 – 100 mm).
d) vozovka
· ve funkci vozovky je přímopojížděná mostovka. Bude aplikována přímopojížděná polymerní izolace se vsypem, provedená i v horních površích ZZ
e) uložení NK, závěry
· válcované profily NK budou ukládány na nové úložné bloky (+ polymercementové vyrovnání) prostřednictvím elastomerických ložisek nevyztužených (10 mm);event. projevy deformace/nerovností nosných profilů budou vyrovnány navařením plechů na NK; jednoduché bezdilatační závěry (20 mm) budou těsněny voštinovou elestomerickou vložkou vlepenou mezi uzavírací plechy NK a závěrné zídky.


SO 203 – Přemostění produktovodů
Základní údaje o mostu 

a) Charakteristika mostu: trvalý silniční most přes produktovod, výškově částečně v přímé a částečně ve vypuklém oblouku, směrově v oblouku a částečně v přechodnici, monolitický z předpjatého betonu, o třech polích, s normovanou zatížitelností,
b) Délka přemostění:	88,500 m
c) Délka mostu:	101,200 m
d) Délka nosné konstrukce:	91,500 m
e) Rozpětí polí:	25,0 + 40,0 + 25,0 m
f) Šikmost mostu:	uložení kolmé
g) Volná šířka mostu:	7,500 m
h) Šířka průchozího prostoru:	2 x 0,750 m
i) Šířka mostu mezi zábradlími:	10,000 m
j) Šířka mostu:	10,600 m
k) Výška mostu nad terénem:	4,000 m
l) Stavební výška:	1,585 m
m) Plocha mostu:	885,0 m2
n) Zatížení:	skupina pozemních komunikací 1 podle
	ČSN EN 1991-2.

Charakter přemosťované překážky
Produktovody:
-    Staničení PK:	km 7,027 59
-   Staničení produktovodů: 	neznámé
-   Úhel křížení:	12,6499°
-   Volná výška:	min. 1,167 m nad produktovodem.


Technické řešení mostu 
Nosnou konstrukci mostního objektu tvoří monolitický spojitý nosník o třech polích rozpětí 25,0 + 40,0 + 25,0 m z dodatečně předpjatého betonu. Rozpětí hlavního pole je dáno přemostěním produktovodů při malém úhlu křížení 12,6°. Rozpětí krajních polí je dáno statickými potřebami spojité konstrukce a podmínkou, aby koncové opěry mostu byly již mimo produktovody.
Výška průřezu nad mezilehlými pilíři je 2,0 m. Vzhledem k malé výšce krajních polí nad terénem se výška průřezu zmenšuje přímkovým náběhem ke koncovým opěrám až na 1,0 m. Aby nedocházelo ke vzniku tahových reakcí na opěrách, je i střední pole vylehčeno přímkovými náběhy na výšku průřezu sníženou až na 1,5 m. 
Příčný řez nosné konstrukce je jednotrámový. Šířka trámu je 3,4 m, boční konzoly mají vyložení 3,3 m. Celková šířka nosné konstrukce je 10,0 m. Tloušťka konzol ve vetknutí do trámu je 0,5 m, tloušťka konzol na volném konci je 0,25 m.
Horní povrch nosné konstrukce sleduje podélný sklon nivelety komunikace (proměnný ve vypuklém výškovém oblouku) i příčný sklon vozovky 2,5%. Podél nižšího okraje nosné konstrukce je navržen pruh v protispádu 4,0%. Ve vzniklém úžlabí jsou umístěny odvodňovače a trubičky pro odvodnění povrchu izolace.
Z důvodu maximálního odlehčení základů v území s velmi nepříznivými geotechnickými podmínkami je nosná konstrukce navržena z lehkého betonu LC35/38 – D2,0 – XF + XD1 + XC4.
K předpětí konstrukce se použije lanový předpínací systém se soudržností, kabely budou sestavené z 19 lan ϕ15,7 mm – 1570/1770 MPa s velmi nízkou relaxací. V konstrukci je navrženo 12 kabelů, z toho 6 kabelů se spojkuje v pracovní spáře a 6 kabelů je průběžných, napnutých až po dokončení celé nosné konstrukce.
Betonářská výztuž nosné konstrukce je navržena z oceli B500B.
Nosná konstrukce je uložena na hrncová ložiska. Aby bylo možné při malém úhlu křížení zmenšit rozpětí hlavního pole na nezbytně nutnou délku, jsou mezilehlé pilíře navrženy jako úzké kruhové sloupy, na které je konstrukce uložena vždy prostřednictvím pouze jednoho ložiska. Účinky kroucení jsou zachyceny na koncových opěrách, kde je konstrukce uložena vždy na dvojici hrncových ložisek se zvětšenou osovou vzdáleností. Zvětšené osové vzdálenosti ložisek je dosaženo pomocí nadopěrového koncového železobetonového příčníku.
Všesměrně pevné ložisko je navrženo na pilíři P2, na ostatních podpěrách je navrženo uložení podélně posuvné.
Nad koncovými opěrami jsou navrženy mostní závěry prstové, případně lamelové s roštovým roznášecím mechanismem. Mostní závěr na opěře OP1 musí vyhovovat pro posun 80 mm, závěr na opěře OP4 musí vyhovovat pro posun 160 mm.
Spodní stavba je monolitická železobetonová. Tvoří ji koncové opěry OP1 a OP4, mezilehlé pilíře P2 a P3 a opěrné zdi navazující na koncové opěry. Opěra OP1 má zúžený dřík i základový blok z důvodu blízkého vedení přemosťovaného produktovodu. Šířkové uspořádání na mostě je zde zajištěno pomocí konzoly vyložené z křídel i z navazující opěrné zdi.

SO 301 – Úprava stáv.popílkového filtru
Neobsazeno. 
V průběhu zpracování DSP bylo zjištěno, že stávající popílkový filtr bude zasažen pilíři mostu SO 201 jen minimálně. Oproti DÚR byla změněna koncepce mostního objektu z důvodu požadavku ČD nezasahovat do drážního pozemku, což se projevilo na odlišné distribuci podpěr mostu. Střet podpěr mostu s popílkovým filtrem včetně jeho drobných úprav je řešen po dohodě s TSmM v rámci SO 201 – Most přes kolejiště a řeku Bílinu. 

SO 302 – Přeložka vodovodu SČVK
SO řeší přeložku vodovodního potrubí z ocelových trub DN500 v délce 270,79 m.
Podél nově rekonstruované silnice a nově navržené cyklostezky jsou v oblasti bývalé čistírny důlních vod lomu Ležáky vedeny po obou stranách vodovodní řady DN500. Vodovodní řad z úpravny vody Meziboří ke komunikaci přiléhá z jižní strany.  Řad  bude zasažen výstavbou cyklostezky. Na tomto řadu je v betonové šachtě osazeno šoupě DN500. Betonová šachta bude do hloubky 1,0 m demolována  a zasypána zeminou.
Přeložka potrubí bude provedena z ocelového potrubí PN 25 530/10 mm. Vnitřní ochrana potrubí je cementovou vystýlkou. Vnější ochrana potrubí je dvojnásobným nátěrem základní barvou a asfaltovou izolací - bitumen 25÷30 kV.      
Změna trasy a napojení na stávající potrubí je ze svařovaných segmentových oblouků.
Druhý stávající řad je ze severní strany komunikace a jeho trasa není rekonstrukcí komunikace ani výstavbou cyklostezky zasažena.
Stávající sekční šoupě DN500 osazené v šachtě před přeložkou bude vyměněno za nové včetně montážní vložky.

SO 401 – Přeložka kabelu Telefónica O2
SO řeší přeložku kabelu Telefónica O2 z důvodu střetu s nově navrženou komunikací.
Začátek přeložky telefonního kabelu bude cca na silničním km 1,83 a ukončení přeložky bude cca na silničním km 2,3. Rozvody budou provedeny kabely typu TCEPKPFLE s průměrem žil 0,4 mm.
Spojování jednotlivých délek kabelů TCEPKPFLE se provede smršťovacími kabelovými spojkami SCX. Spojování jednotlivých žil ve spojkách bude provedeno stlačnými moduly 3M – 9700 MS2 10-ti párovými nebo modulovými konektory 4000D MS2 25-ti párovými. 
Při odbočování je nutné použít odbočovací soupravu TRP-M1. V případě potřeby je možné soupravy objednat zvlášť, nebo spojky bez nich. 

SO 402 – Úprava kabelů Czech Coal Services a.s. 
SO řeší přeložku 2 kabelů Czech Coal Services a.s. 6 kV AXEKVCE 1x240 mm2.
Technické údaje
Napěťová soustava:	IT 3 stř. 6kV, 50 Hz
Jmenovité proudové zatížení :	dle ČSN 33 0000-5-523
Ochrana před nebezpečným dotykem :
· živých částí :             polohou dle PNE 33 0000-1	              
· neživých částí :         zemněním v síti IT dle PNE 33 0000	             -1
Prostředí
Typ prostoru :		VI
Prostor :		nebezpečný dle PNE 33 0000-2
Námrazová oblast : 		lehká
Třída zeminy :	3, 4 Případná změna zeminy bude řešena při realizaci stavby.
Použitý matriál
Kabel :			kV 6-AYKCY 3x240 mm2
Spojka VN přechodová :		6 kV SVCMTP 240-Al

V místě těsného souběhu stávajících kabelů VN typ 6kV-ANKTOYPV 3x240 mm2 s novou silnicí budou stávající kabely 6 kV vytýčeny, ve dvou místech přerušeny, a mezi místy přerušení budou položeny 2 nové kabely 6 kV typu AYKCY 3x240 mm2 a následně budou naspojkovány pomocí přechodových spojek 6kV SVCMTP 240-Al na stávající kabely 6 kV ANKTOYPV 3x240 mm2.
Kabely budou uloženy částečně v původní trase (cca 100 m) a dále budou uloženy ve volném terénu do nové trasy ve výkopu 0,50x1,20 m a  budou zakryty plastovými deskami. V místě přiblížení k monolitické opěrné zdi budou kabely uloženy v chráničkách KF 09160 160/136 mm ve výkopu 0,50x1,20 m ve vzdálenosti min. 1 m od zídky.  

SO 403 – Úprava veřejného osvětlení
Úpravy veřejného osvětlení budou provedeny dle standardů města Most kabely CYKY 4Bx16 mm2. Ze stávajícího stožáru VO, který bude demontován bude odpojeno kabelové vedení AYKY 4x35 mm2, a odpojený kabel se zakončí v nové rozpínací skříni. Z nové rozpínací skříně pak budou vyvedeny dva nové okruhy VO kabely CYKY 4x16 mm2. Ukončení nových kabelů bude ve stávajících stožárech VO.
Napájecí kabely ke všem svítidlům budou spolu se zemničem ukončeny ve stožárové rozvodnici. Připojení svítidla ze stožárové svorkovnice bude provedeno kabelem CYKY 3C x 1,5 mm2.
Osvětlení okružní křižovatky  je navrženo venkovními svítidly SITECO SR 100/150 W se sodíkovým světelným zdrojem 150 W – výška svítidla nad terénem bude 10 m. Svítidla budou umístěna na nových ocelových stožárech veřejného osvětlení typ SJ 10, oboustranně žárově zinkovaných. Svítidla budou umístěna na jednoramenných výložnících pro silniční stožár typ výložníku V89200060-1,5°.
Přeložka kabelů 6 kV bude provedena v souladu s požadavky majitele kabelového vedení.

SO 404 – Úprava venkovního vedení Czech Coal Services a.s.
SO řeší úpravu venkovního vedení 6 kV ve správě Czech Coal Services a.s. Ke křížení dojde v km 4,9 nově budované komunikace, kdy v místě křížení dochází z důvodu cca 4 m násypu k nepřípustnému snížení výšky stávajícího vedení VN nad komunikací. Vedení bude upraveno zvýšením výšky podpěrných bodů náhradou stávajících stožárů stožáry vyššími. Nové stožáry budou provedeny jako ocelové příhradové svařované s konzolou VN ve vrcholu stožáru. Základy jsou monolitické, uvažované pro namáhání základové spáry v rozmezí 0,08-0,12 MPa. Předpoklad geotechnických podmínek musí být ověřen geotechnikem, vlastní rozměry základů budou dle skutečnosti navrženy v rámci dodavatelské dokumentace zhotovitelem.
 
SO 405 – Přeložka VN kabelu 6 kV UNIPETROL RPA
V místě střetu stávajících kabelů VN typ 6kV- 3x240 mm2 s novou mostní konstrukcí SO 203 budou stávající kabely 6 kV vytýčeny, ve dvou místech přerušeny, a mezi místy přerušení budou položeny dva nové kabely 6 kV typu AYKCY 3x240 mm2 a následně budou naspojkovány pomocí přechodových spojek 6kV SVCMTP 240-Al  na stávající kabely 6 kV.
Kabely budou uloženy ve volném terénu Při křížení nové silnice budou kabely uloženy v chráničkách KF 09160 160/136 mm ve výkopu 0,50x1,20 m.  
Přeložka kabelů 6 kV bude provedena v souladu s požadavky majitele kabelového vedení.

SO 405A – Přeložka sdělovacího kabelu UNIPETROL 
Předmětem dokumentace je přeložka sdělovacího kabelu ve správě UNIPETROL SERVICES, s.r.o. v prostoru realizace mostního objektu obnovované silnice v km 7,1. Přeložka je vedena v souběhu s přeložkou kabelů vn 6 kV, pro kterou je zpracována samostatná dokumentace označená SO 405 – Přeložka VN kabelu 6 kV UNIPETROL RPA. Součástí stavby je i dodávka a instalace dvou výstražných stojanů se světelným znamením pro řízení provozu na komunikaci v případě mimořádné situace.
Stávající sdělovací zemní kabelové vedení TCEKPFLE 10x2x0,8 bude na začátku a na konci přeložky přerušeno a do vedení bude vložen nový úsek, který bude propojen se stávajícím vedením pomocí spojek. Uložení kabelu bude provedeno v souladu se vzorovými příčnými řezy s uložením kabelu do podsypu se zásypem a mechanickým krytím kabelů. Trasa vedení bude označena výstražnou folií. 
V kabelové trase bude dle požadavku provozovatele uložen v souběhu zemnící pásek 30/4 FeZn, který bude propojen na stávající zemnící pásek v trase.
Přechod komunikace bude proveden v plastové chráničce ( korugovaná ohebná trubka 80 mm ).

SO 601 – Úprava důlního díla Venuše
Silnice III/2565 Most – Mariánské Radčice prochází kolem jam bývalého hlubinného dolu Venuše. Jedná se úvodní důlní díla těžní jáma I, těžní jáma II a větrná jáma. Nová silnice bude procházet v těsném sousedství těžní jámy II.
Těžní jáma I je v současnosti dle informací z HBZS Most zasypána kamenivem (čedič). Protože jáma prochází pravděpodobně zvodnělými horizonty, případně kuřavkami, je vyztužena tybinky. Pod tybinky je proveden zásyp jílovitým materiálem (jílovitá zátka), která zabrání případnému průvalu kuřavek. Nad touto jílovitou zátkou je opět proveden zásyp kamenivem. Tato likvidace nezpevněným zásypem byla provedena v lednu 2009.
Větrná jáma je zasypána, průzkum důlního díla objednalo MŽP, realizaci provedla HBZS Most.
Těžní jáma II – v  roce 1988 bylo zjištěno, že došlo k zavalení jámy. Hladina závalu byla zjištěna HBZS v hloubce 26 m. Poklopy a výztuž do této hloubky zůstaly neporušeny. Na východní straně jámového stvolu se vytvořila propadlina o obsahu asi 1500 m3. Dodatečná likvidace byla provedena zavezením propadliny a část zeminy z okolního terénu a suť z demolice povrchových objektů byla nakupena nad jámový terč. Jáma nebyla uzavřena poklopem. Hloubka jámy je 145,3 m, průměr jámy je 490 cm, výztuž je provedena cihelným zdivem. Síla cihlového zdiva není dle plánu likvidace jam Venuše z 1/1989 známa. V hloubce 25,2 až 58,7 m je přidána dle příslušného výkresu i výztuž železnými kruhy (tybinky), protože jámový stvol v tomto horizontu prochází přes zvodnělé horizonty, resp. kuřavky.
Těžní jáma II je lokalizována souřadnicemi JTSK: Y = 788290, X = 984184
S ohledem na předchozí konstatování lze navrhnout následující postup:
1) ověřit souřadnice těžní jámy II (OBÚ Most, archiv Most Velebudice)
2) v nalezeném místě realizovat jádrový – průzkumný vrt
3) v případě zastižení dutiny se průzkumný (ověřovací) vrt změní na vrt sanační; ochranná pažnicová kolona se využije jako dopravní komunikace sanační výplně
4) pro vlastní sanaci dutin a důlních děl bude použito směsi popílku a vody, případně s příměsí bentonitu nebo cementu; přitom se doporučuje, aby sanační směs byla do dutiny dopravována pod tlakem
5) po ukončení sanace či po ukončení negativního vrtu, bude vrt odpažen a řádně zatamponován
6) jámu uzavřít dle vyhlášky ČBÚ 52/1997 Sb. ze dne 25.2.1997, kterou se stanoví požadavky k zajištění bezpečnosti a ochrany zdraví při práci a bezpečnosti provozu při likvidaci hlavních důlních děl.
V červnu 2005 byl zpracován báňský posudek Ing. Milana Vrbíčka, který se týká posouzení stability povrchu v okolí těžní jámy II bývalého hlubinného dolu Venuše. Tento posudek obsahuje několik doporučení, která je potřeba dodržet. Jsou jimi zejména:
1) dle citované vyhlášky ČBÚ 52/1997 Sb. provést uzavírací poklop těžní jámy II, který bude 1,5x zvětšen oproti rozměrům stanoveným vyhláškou
2) provést penetrační sondy do jámového terče a v ose silnice; cílem je ověřit kompaktnost závalu jámy a únosnost navážky na terénu; tyto práce byly vykonány počátkem 10/2009.

SO 651 – Přeložka návěstní lávky
SO 651.1 Přeložka návěstní lávky – úprava staničního zabezpečovacího zařízení
Tento stavební objekt řeší vlastní přemístění zabezpečovacího zařízení, jako jsou návěstidla, kabely, tlumivky, izolované styky a telefonní zařízení. Objekt úzce navazuje na následující SO řešící přemístění vlastní konstrukce návěstní lávky.
SO 651.2 Přeložka návěstní lávky – přemístění návěstní lávky
Z důvodu výstavby silničního nadjezdu v místě, kde bude nový nadjezd zastiňovat stávající návěstní lávku, bude třeba tuto návěstní lávku přemístit. V rámci tohoto SO dojde k vybudování nových základů na místě určené situační komisí pro nové umístění návěstní lávky. Konstrukce stávající lávky po odstrojení zabezpečovacího zařízení bude částečně rozebrána a přemístěna do nové polohy kde bude opětovně zkompletována.
SO 651.3 Přeložka návěstní lávky – úprava TV a ukolejnění
V rámci tohoto SO bude po dokončení výstavby mostu přes trať SŽDC realizována definitivní úprava TV a nahrazen tak provizorní stav TV řešený v rámci SO 651.4. Dojde k úpravě závěsů lan a trolejů, k demontáži jedné stávající bránové dvojice a provizorních kotevních bloků a k odstranění provizorního kabelového vedení.
SO 651.4 Přeložka návěstní lávky – provizorní úprava TV
Před zahájením výstavby silničního nadjezdu bude v rámci tohoto SO v místě křížení zřízena v TV beznapěťová část, umožňující bezpečnou výstavbu nadjezdu. Tato beznapěťová část bude překlenuta obcházecím kabelovým vedením. Dále budou upraveny závěsy lan a trolejí.
Bude třeba provést provizorní přikotvení dvou bránových dvojic.

SO 801 – Kácení a náhradní výsadba
SO 801 řeší kácení a mýcení dřevin vynucené stavbou silnice III/2565 a přilehlé cyklostezky a následné náhradní výsadby doprovodné zeleně. Součástí je standardní dendrologický průzkum lokality pro účely kácení. 
V lokalitě se nacházejí jednak rekultivačně založené porosty dvojího stáří (do 10-12 let a 20-30 let), jednak samovolně vzniklé keřové porosty a porosty snadno se šířících dřevin, v menší míře pak ojedinělé zbytky ovocných výsadeb či záměrně založené krajinné zeleně (clonící pásy, osázené svahy u komunikací, okrasná zeleň parkové úpravy za Děkanským kostelem).
Celkově se předpokládá kácení 1437 ks dřevin o průměrech 11-80 cm, z toho je většina do průměru 30 cm: 1285 ks, a mýcení keřů a porostů do průměru 10 cm na ploše 33.522 m2. Celková výměra přímo či nepřímo zasažené zeleně činí cca 7,06 ha.
V rámci náhradní výsadby se předpokládají úpravy zbylé stávající zeleně, založení doprovodných linií zejména ze stromových druhů, obnova břehového porostu v místě kontaktu s říčkou Bílinou a osázení větších násypových či zářezových svahů plošnou výsadbou keřů. K výsadbám budou použity stanovištně vhodné převážně domácí druhy listnatých dřevin. 
Celkově bude vysazeno 920 stromků s balem do alejových linií, bude založeno 
1475 m2 břehového porostu u Bíliny, 8 065 m2 plošných keřových výsadeb na svazích komunikace a u kruhového objezdu a bude provedena úprava stávající zbylé zeleně na ploše 13.700 m2.

9. Výsledky Z průzkumů a měření
[bookmark: _Toc233020596]Geodetické podklady
V 02-03/2009 v souvislosti s pokračováním projektových prací bylo území výstavby zaměřeno BPT projekční kanceláří pozemkových úprav a měřičství. Zaměření bylo provedeno v měř.1:500, v souřadnicovém systému JTSK a výškovém systému B.p.v.  

[bookmark: _Toc233020597]Základní korozní průzkum
V 10/2009 byl proveden Ing. Michalem Königem základní korozní průzkum.Měření probíhalo dne 21. a 25.10.2009. Bylo prováděno měření zdánlivého měrného odporu půdy Wennerovou metodou a stanovení přítomnosti bludných proudů v zemi.  

Inženýrsko-geologický průzkum
Inženýrsko-geologický průzkum byl proveden  v 03-04/2009 fy Geotec GS Praha (souhrnně pro 1. a 2. část stavby). Podrobné výsledky jsou uvedeny v souhrnné zprávě fy GEOTEC GS. Výsledky byly zapracovány do technického řešení jednotlivých profesí.
V této kapitole uvádíme pouze zkrácený výtah provedeného IGP.
Rozsah průzkumných prací
V místě projektovaného mostního objektu přes ČD a řeku Bílinu byly provedeny 4 jádrové vrty pojízdnou rotační soupravou o průměru 220 mm o hloubce 26-30m, ve vybraných místech trasy silnice pak jádrové vrty ruční vrtací soupravou o průměru 60-80 mm.
Jádrové vrty byly doplněny polními zkouškami, v místě mostních objektů statickými penetracemi (těžkou penetrační soupravou Hyson – 200 kN – celkem 5 ks), v trase silnice dynamickými penetracemi (středně těžkou penetrační soupravou o hmotnosti beranu 30 kg s plochou hrotu 15 cm2). Vlastní průzkum byl doplněn archivními materiály.
V průběhu prací byly z vrtů odebírány vzorky zemin a podzemní vody. V rámci podrobného průzkumu bylo odebráno celkem 16 poloporušených vzorků zemin a 4 vzorky podzemní vody.

Geotechnické poměry v místech SO
V trase nově navržené silnice bylo provedeno rozdělení dle geologických poměrů celkem na 10 úseků:
1.úsek 	– km 0,00 -1,50	navážky (výsypka povrchového dolu Most)
2.úsek 	– km 1,50 -1,85	písčité hlíny, navážky
3.úsek 	– km 1,85 -2,35	náplavy
4.úsek 	– km 2,35 -4,00	písčité hlíny, navážky
5.úsek 	– km 4,00 -5,00	sprašové hlíny
6.úsek 	– km 5,00 -5,75	stávající silnice
7.úsek 	– km 5,75 -6,75	proluviální štěrky
8.úsek 	– km 6,75 -7,45	sprašové hlíny
9.úsek 	– km 7,45 -7,65	nadložní neogenní jíly
10.úsek 	– km 7,65 -8,25	náplavy, nadložní neogenní jíly
Úsek km 0,00 –  1,50
Výsypka v tomto úseku je značně různorodá, celkově však převažují jílovité zeminy chrarakteru jílu se střední plasticitou F6/CI s převážně tuhou konzistencí. Materiál výsypky byl při ukládání volně sypaný, nehutněný.
Hladina podzemní vody byla zastižena v hl.2,0-2,5 m pod terénem v úrovni hladiny vody v řece Bílině, ustálená hladina podzemní vody pak v 0,6 m pod terénem.
Třída těžitelnosti – svrchní těžené vrstvy spadají do 2.-3./I. třídy těžitelnosti.
Geotechnické poměry staveniště je možné hodnotit jako složité vzhledem k tomu, že vlastnosti zemin se díky jejich heterogenitě mohou podstatně měnit.
[bookmark: _Toc233020598]Úsek km 1,50 – 1,85
Navážky a svahové sedimenty mají charakter štěrkovitých, místy i kamenitých zemin s hlinitou výplní. Navážky jsou kypré až středně ulehlé. Deluvia charakteru štěrků a kamenitých zemin jsou středně ulehlé.
Hladina podzemní vody byla zastižena v  úrovni hladiny vody v řece Bílině.
Třída těžitelnosti – svrchní těžené vrstvy spadají do 2.-4./I. třídy těžitelnosti.
Geotechnické poměry staveniště je možné hodnotit jako jednoduché.
Úsek km 1,85 – 2,35
Částečně bude využito těleso stávající komunikace, ve zbylé části budou rozhodující vlastnosti náplavových zemin. Jsou tvořené jílovitými zeminami převážně charakteru jílů písčitých, jílů se střední plasticitou popř. i jílů s vysokou plasticitou. Konzistenci zemin lze očekávat tuhou až měkkou.
Hladina podzemní vody se nachází mělce pod povrchem terénu, je volná popř. mírně napjatá, komunikuje s hladinou vody v řece Bílině.
Třída těžitelnosti – svrchní těžené vrstvy spadají do 2.-3../I. třídy těžitelnosti.
Geotechnické poměry staveniště je možné hodnotit jako složité vzhledem k blízkosti hladiny podzemní vody.
Úsek km 2,35 – 4,00
Pro budování komunikace budou rozhodující vlastnosti deluviofluviálních sedimentů a navážek stejného charakteru. Konzistence soudržných navážek se předpokládá tuhá, nesoudržných navážek pak kyprá, ulehlá.
Hladina podzemní vody se nachází v hloubce 3-7 m pod povrchem terénu, je volná popř. mírně napjatá.
Třída těžitelnosti – svrchní těžené vrstvy spadají do 2.-3../I. třídy těžitelnosti.
Geotechnické poměry staveniště je možné hodnotit jako složité vzhledem k navážce vystupující výrazně nad terénem (3-4m).
Úsek km 4,00 – 5,00
Pro budování komunikace jsou rozhodující vlastnosti zemin navážek. Navážky jsou tvořeny svrchu jemnozrnnými zeminami charakteru hlín s vysokou plasticitou F7/MH a hlín písčitých F3/MS2.
Hladina podzemní vody se nachází v hloubce 1,00-4,50m m pod terénem.
Třída těžitelnosti – svrchní těžené vrstvy spadají do 2.-3../I. třídy těžitelnosti.
Geotechnické poměry staveniště je možné hodnotit jako složité vzhledem k blízkosti podzemní vody.
Úsek km 5,00 – 5,75
Trasa silnice vede po stávající komunikaci, zemními pracemi nebude zasahováno do jejího podloží.
Úsek km 5,75 – 6,75
Pro budování komunikace jsou rozhodující vlastnosti zemin charakteru jemnozrnných zemin navážek. Navážky jsou tvořeny svrchu jemnozrnnými zeminami charakteru hlín s vysokou plasticitou F7/MH a hlín písčitých F3/MS2.
Hladina podzemní vody se nachází v hloubce 3,5–5,00 m pod terénem.
Třída těžitelnosti – svrchní těžené vrstvy spadají do 2.-3../I. třídy těžitelnosti.
Geotechnické poměry staveniště je možné hodnotit jako složité vzhledem k blízkosti podzemní vody.
Úsek km 6,75 – 7,45
Pro budování komunikace budou rozhodující vlastnosti deluviofluviálních sedimentů – sprašových hlín. Sprašové hlíny jsou silně písčité, odpovídají nejčastěji zeminám třídy F4/CS1, méně často pak zeminám třídy F6/CI, F5/MI.
Hladina podzemní vody se nachází v hloubce 6,00-13,00m m pod terénem, odtok podzemní vody je směrem k jihu do zbytkové jámy povrchového dolu.
Třída těžitelnosti – svrchní těžené vrstvy spadají do 2.-3../I. třídy těžitelnosti.
Geotechnické poměry staveniště je možné hodnotit jako jednoduché.
Úsek km 7,45 – 7,67
Pro budování komunikace jsou rozhodující vlastnosti náplav a miocenních jílů. Ty mají charakter jílů s vysokou až velmi vysokou plasticitou F8/CH, CV převážně tuhé konzistence.
Hladina podzemní vody se nachází v hloubce 3,00-5,00m m pod terénem.
Třída těžitelnosti – svrchní těžené vrstvy spadají do 2.-3../I. třídy těžitelnosti.
Geotechnické poměry staveniště je možné hodnotit jako složité vzhledem k poddolování.
Úsek km 7,67 – 8,25
Pro budování komunikace jsou rozhodující vlastnosti náplav a miocenních jílů. Ty mají charakter jílů s vysokou až velmi vysokou plasticitou F8/CH, CV převážně tuhé konzistence.
Třída těžitelnosti – svrchní těžené vrstvy spadají do 2.-3../I. třídy těžitelnosti.
Geotechnické poměry staveniště je možné hodnotit jako složité vzhledem k poddolování a blízkosti sesuvného území.
Most přes kolejiště ČD a řeku Bílinu
Most je projektován přes tramvajovou a železniční trať a řeku Bílinu. 
Základové poměry lze považovat za složité vzhledem k tomu, že základovou půdu budou tvořit zeminy s nepříznivými geotechnickými vlastnostmi a zakládání bude ovlivňovat hladina podzemní vody. S ohledem na geologickou stavbu lze uvažovat s hlubinným založením opěr mostu a pilířů estakády, např. na vrtaných pilotách.
Piloty bude nejlepší vetknout v dostatečné délce do podložních neogenních jílů (GT typ N3) v podloží uhelné sloje. Základovou půdu budou v tomto případě tvořit jíly s vysokou plasticitou tvrdé konzistence.
Zeminy GT typu N3 lze očekávat v místě západní opěry v úrovni 206 m n.m., v místě východní opěry v úrovni 201-203 m n.m. Zakládání bude znesnadňovat podzemní voda u obou opěr mostu a u všech pilířů navazující estakády. PV jsou středně až silně agresivní.
Násyp současného sjezdu a nájezdu na silnici I/13 je tvořen zeminami charakteru G3/G-FY až G4/GMY hutněnými, středně ulehlými.
Most přes produktovody
Most bude vybudován přes produktovody Unipetrol RPA. 
Základové poměry lze považovat za složité vzhledem k tomu, že základová půda je velmi proměnlivá. S ohledem na geologickou stavbu lze uvažovat s hlubinným založením opěr mostu a pilířů estakády, např. na vrtaných pilotách. V místě opěry OP4 a pilířů P2 a P3 se jeví jako optimální vetknout piloty v dostatečné délce do středně ulehlých až ulehlých písků (GT typ N1). V místě opěry OP1 se písky (GT typ N1) nevyskytují. Piloty zde budou muset být provedeny v neogenních jílech s vysokou plasticitou (GT typ N3) pevné až tvrdé konzistence. Přechod do tvrdé konzistence jílů lze odvodit dle statické penetrace SP6 v hloubce 14,20 m pod terénem tj. 244 m n.m. Jako účelné se proto jeví vetknutí pilot pod tuto úroveň.
Zakláání by podzemní voda, vzhledem ke své hloubce a velmi malé propustnosti jílů, neměla znesnadňovat. Přesto lze počítat s tím, že piloty u OP1 budou z části v dosahu (pod hladinou) podzemní vody. Podzemní vody v místě mostu jsou slabě až středně agresivní na betonové konstrukce. 
Závěr
Jedná se o stručné shrnutí průzkumu:
· zájmové území je značně ovlivněno povrchovou těžbou hnědého uhlí, trasa silnice III/2565 je vedena z velké části po výsypkách bývalých povrchových dolů a po navážkách rekultivací dobývacích prostorů, v některých částech je vedena po zbylých částech původní silnice III/2565
· předkvartérní podklad je budován neogenními sedimenty mosteckého souvrství, jedná se většinou o jílovité nezpevněné sedimenty;.v podloží jílů se nachází uhelná sloj 
· zeminy kvartérního pokryvu jsou v trase zastoupeny převážně antropogenními uloženinami – výsypkami a navážkami souvisejícími s rekultivací dobývacího prostoru
· v trase silnice se z velké části nacházejí zeminy nevhodné do aktivní zóny a do podloží násypu, tyto zeminy bude nutné buď vyměnit za vhodné zeminy anebo se je pokusit sanovat např.vápněním (pokud to bude technologicky možné a ekonomicky výhodné)
· nahrazení nevhodných zemin výsypky vhodnou zeminou (popř.jejich sanace) nemusí mít žádný vliv na případné celkové deformace výsypky, proto nelze v úseku výsypky vyloučit pozdější opravy komunikace
· při zakládání mostních objektů je nutné zamezit dlouhodobějšímu působení ovzduší na odkrytou uhelnou sloj, jinak by mohlo hrozit její samovznícení.

10. Dotčená ochranná pásma, chráněná území, zátopová území, kulturní památky
[bookmark: _Toc233020599]Ochranná pásma
V okolí stavby procházejí ochranná a bezpečnostní pásma jednotlivých IS – jsou dána bezpečnostními předpisy příslušných norem ČSN a vyjádřeními správců dotčených sítí.
Podzemní a nadzemní vedení v prostoru staveniště
Stavba se svými částmi pohybuje v ochranném pásmu silnice I/13 (50 m), řeky Bíliny (8 m), ochranném pásmu Českých drah (60 m), lesních pozemků (50m) a protíná ochranná pásma elektrického vedení 6kV a 35 kV ve správě Czech Coal Services a.s.,slaboproudých rozvodů ve správě Infotea s.r.o., zabezpečovacích sítí SŽDC , kabelů Telefónica O2 a Unipetrol RPA a vodovodu. Vede v souběhu s vodovodem a struskovody ve správě Unipetrol RPA. V oblasti výstavby nového mostu se nacházejí sdělovací kabely TRAM a ČD. Všechny známé IS jsou zakresleny v koordinační situaci IC-0-05196 a především pak v jednotlivých situacích dopravní části., údaje o jednotlivých stávajících IS jsou součástí dokladové části.  
Ke střetu trasy komunikace dojde s návěstidlem Českých drah a.s., vodovodem SČVK DN 500, kabelem Telefónica O2, kabely a venkovním vedením Czech Coal a.s. a kabely a vodovodem DN 100 Unipetrol RPA. Trasy těchto kolizních IS budou upraveny nebo přeloženy (SO 302-405, 651). 
Před zahájením výkopových prací se dodavatel musí seznámit s vyjádřeními všech dotčených organizací (viz dokladová část). Dodavatel musí nechat vytýčit všechny stávající IS jejich správci a dohodnout s nimi podmínky, za kterých je možno pracovat v blízkosti těchto sítí. Zahájení zemních prací je nutno předem oznámit vlastníkům dotčených pozemků.

[bookmark: _Toc233020600]Chráněná území, zátopová území, kulturní památky
V zájmovém prostoru se nevyskytují.
Stavba komunikace se nenachází v záplavovém území, pouze v km cca 1,70 – 1,85 probíhá v jeho těsné blízkosti (po jeho pravé hraně) – viz.ÚP Mostu.

[bookmark: _Toc233020601]11. Zásah stavby do území
· bourací práce - v rámci stavby se nevyskytují; po dohodě se stavebníkem dojde k přesunu stávajícího bunkru z 2.světové války
· kácení mimolesní zeleně - v souvislosti se stavbou dojde k nezbytnému kácení vzrostlé zeleně, která bude zasahovat do profilu komunikace a cyklostezky; konkrétně je tato problematika řešena v SO 801 – Kácení a náhradní výsadba
· rozsah zemních prací a KTÚ – jsou stanoveny v jednotlivých SO 
· ozelenění nezastavěných ploch – je součástí příslušného stavebního objektu; jedná se především o ozelenění vytvořených svahů silnice a cyklistické stezky a o prostor mezi nimi v případě jejich souběhu  
· zásah do ZPF a LPH – v rámci stavby se nevyskytuje
· dobývací prostor - stavba je vedena v části po pozemcích s využitím: dobývací prostor; těžební činnost v tomto území již byla ukončena
· vyvolané změny staveb (přeložky a úpravy) dopravní a technické infrastruktury a vodních toků – výstavbou dojde pouze k úpravám a přeložkám IS; podrobně je tato problematika řešena v SO 302-303, SO 401-405 a SO 651.

[bookmark: _Toc233020602]12. Nároky stavby na zdroje a její potřeby
· nároky na připojení IS - jelikož se jedná o výstavbu komunikací, cyklistické stezky a mostních objektů, tak si vlastní provoz stavebních objektů nevyžaduje napojení na inženýrské sítě
· napojení na dopravní infrastrukturu je zabezpečeno vlastním technickým řešením – obnova komunikace zničené důlní činností spojující centrum města Most (okružní křižovatka u čerpací stanice SHELL) se stávající komunikací Most - Braňany
· nakládání s odpady vznikajícími užíváním stavby – z provozu stavby nevznikají žádné odpady.

[bookmark: _Toc233020603][bookmark: _Toc500637710][bookmark: _Toc212540745]13. Vliv stavby a provozu PK na zdraví a ŽP
[bookmark: _Toc212540802][bookmark: _Toc161819222]Vliv na obyvatelstvo 
· stavba nepřináší žádná zdravotní rizika, nemá negativní sociální ani ekonomické důsledky, nedochází k narušení faktorů pohody prostředí. 
Vliv na ekosystémy (jejich strukturu, funkce) 
· stavba neprodukuje zvýšené emise a nemá negativní vlivy na ovzduší a klima v dané lokalitě 
· dešťové vody z komunikací jsou svedeny do odvodňovacích příkopů, částečně pak svedeny do řeky Bíliny, částečně zasakovány v okolí stavby; stavba nebude mít negativní vliv na charakter odvodnění oblasti; jakost podzemních vod nebude stavbou dotčena 
· vzhledem k charakteru území nemá stavba negativní vliv na způsob využívání půdního fondu, negativní vliv na kvalitu půdy z hlediska znečištění ani negativní vliv na topografii daného území včetně ohrožení stability a erozí; rovněž nemá vliv na hominové prostředí z hlediska možného využití nerostných zdrojů, které je ostatně v této lokalitě z důvodů ukončení těžby vyloučeno
· stavba nemá vliv na hydrogeologické charakteristiky a chráněné části přírody, z provozu stavby nevznikají žádné odpady
· negativní vliv na živočišné druhy se nepředpokládá, úbytek zeleně v této lokalitě bude nahrazen náhradní výsadbou v rámci SO 801; stavba nemá žádné negativní důsledky na biotop dané lokality.

[bookmark: _Toc233020604]Navržená opatření k ochraně zdraví a  ŽP při výstavbě:
· Ochrana přírody a krajiny						 	       
· zábor ploch pro zařízení staveniště, jeho provoz a vizuální rušení okolí  - velikost plochy záboru by měla být co nejmenší a doba trvání co nejkratší v  souladu s projektovou dokumentací; pro provoz zařízení staveniště vypracovat takový provozní a manipulační  řád, aby životní prostředí nebylo narušováno ani vizuálně 
· ochrana zeleně před poškozením - zajistit stromy a keře před případným poškozením; zajistit, aby na kořeny stromů až do průměru přirozené koruny nebyly ani dočasně uskladněny výkopové zeminy a materiály, které by ohrozily systém stromů	
· Ochrana proti hluku a vibracím						 	       
· zajistí se nejvhodnějším druhem a typem strojní mechanizace, stavba bude  probíhat mimo zástavbu a proto se nemusí provádět jiná opatření
· Emise z dopravy                 	      
· nepřipustit provoz vozidel a topných zařízení, která produkují více škodlivin, než připouští       příslušná vyhláška						                 
· nakládka zeminy na dopravní prostředky bude nejvýše 10 cm pod horní  hranu postranice  vozidla

· Ochrana proti znečištění komunikací
· zajistit omezené pojíždění a stání vozidel a strojů mimo zpevněné plochy
· zařídit u výjezdu ze staveniště na veřejnou komunikaci očišťování kol a    podvozků dopravních prostředků a stavebních strojů od bláta
· odstraňovat pravidelně bláto nanesené na provozních a odstavných plochách    a  ostatních   komunikacích
· Ochrana zdraví a bezpečnosti pracovníků při výstavbě
· při realizaci stavby musí být v dotčeném rozsahu prováděných prací respektovány závazné právní předpisy z oblasti bezpečnosti práce a technických zařízení, z oblasti ochrany zdraví a oblasti požární bezpečnosti – při provádění stavebních prací především vyhl. ČÚBP č.48/82, zákon č.309/2006 Sb., nařízení vlády č.591/2006 Sb. a č.362/2005 Sb., při přepravě materiálu pak nař.vl.č. 168/2002 Sb. o bezpečnosti při práci a provozu silničních motorových vozidel (viz.ZOV) 
· musí být zejména dodrženy základní požadavky k zajištění bezpečnosti práce a technických zařízení, požadavky při provádění stavebních prací, opatření v oblasti způsobilosti pracovníků a jejich vybavení (odborná a zdravotní způsobilost, proškolení, ochranné pomůcky, atd.), požadavky na staveniště (ohrazení, udržování pracovních ploch a přístupových komunikací, osvětlení, zajištění otvorů a jam, použití žebříků, skladování materiálů a pod.).
· Odpadové hospodářství
· veškeré odpady vzniklé stavbou budou zneškodňovány vytříděné podle druhů a kategorií odpadů dle vyhlášky Ministerstva životního prostředí č. 381/2001 Sb., pouze prostřednictvím oprávněných fyzických nebo právnických osob a výhradně na zařízeních k tomu určených a technicky způsobilých podle § 10 až 12 zákona o odpadech a v souladu s vyhláškou Ministerstva životního prostředí č. 294/2005 Sb., o podmínkách ukládání odpadů na skládky a jejich využívání na povrchu terénu a změně vyhlášky č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady, ve znění pozdějších předpisů
· v případě vzniku nebezpečných odpadů bude s těmito nakládáno v souladu s § 12 zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech, a vyhláškou Ministerstva životního prostředí č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady ve znění pozdějších předpisů
· po dokončení stavby budou předloženy doklady o zneškodnění (popřípadě o dalším využití) všech odpadů vzniklých při stavbě). 

[bookmark: _Toc233020605]14. Obecné požadavky na bezpečnost a užitné vlastnosti
· [bookmark: _Toc196294350]Mechanická odolnost a stabilita
· návrh mostů respektuje standardní požadavky dotčených zatěžovacích a návrhových/materiálových norem stran požadované spolehlivosti konstrukce; statický výpočet je doložen v paré č.1 a 2 příslušného SO 201 a 203 
· vozovky jsou navrženy dle typového katalogu pro konkrétní třídu zatížení.
· Požární bezpečnost
· jedná se o výstavbu nového mostního objektu, komunikací a cyklistické stezky – charakter stavby nevyžaduje řešení požární ochrany stavby
· mostní objekt a nové komunikace jsou navrženy s nosností a rozměry umožňující příjezd záchranným složkám integrovaného systému.
· Ochrana zdraví, zdravých životních podmínek a ŽP
· pro následný provoz není zapotřebí provádět žádná speciální opatření ohledně ochrany zdraví 
· ochrana ŽP je dána vlastním technickým řešením, kdy byly negativní dopady na ŽP eliminovány výběrem trasy (mimo ZPF a LPF), řešením náhradní výsadby apod.; vlastní stavba nemá negativní vliv na ŽP; emise z dopravy budou minimální
· Ochrana proti hluku
· pro následný provoz není zapotřebí provádět žádná opatření ohledně ochrany proti hluku.
· Bezpečnost při užívání
· užívání komunikací je upraveno především  následujícími zákony ve znění pozdějších změn a doplňků:
a) zákon č.12/97 Sb. o bezpečnosti a plynulosti provozu na pozemních komunikacích, ve znění pozdějších změn a doplňků
b) zákon č. 13/97 Sb. o pozemních komunikacích
c) prováděcí vyhláška č.104/97 k zákonu 13/97 Sb.
d) vyhláška č. 30/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spojů, kterou se provádějí pravidla provozu na  pozemních komunikacích





[bookmark: _Toc233020606]15. Další požadavky
· Řešení stavby s ohl. na její užívání  osobami s omezenou schopností pohybu a orientace 
Návrh stavby respektuje následující podklady:
· vyhláška č. 369/2001 Sb., Ministerstva pro místní rozvoj ze dne ze dne 10. října 2001, o obecných technických požadavcích zabezpečujících užívání staveb osobami s omezenou schopností pohybu a orientace
· navrhování staveb pro samostatný a bezpečný pohyb nevidomých a slabozrakých osob, autoři Viktor Dudr, Petr Lněnička
·  Negativní účinky vnějšího okolí
· stavba se svou  jižní částí dotýká ochranného pásma dráhy ČD a vodního toku
· charakter stavby (komunikace a mostní objekty) nepožaduje posuzovat stavbu z hlediska výskytu radonu 
· zájmový prostor se nachází v území v minulosti postiženém intenzivní antropogenní báňskou a industrializační činností; návrh stavebních objektů respektuje standardní požadavky dotčených norem stran požadované spolehlivosti konstrukcí. 
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